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1 Vorbemerkungen

Die Bezeichnung des Kartenwerkes lautet:

»Lopographische Karte 1:25000”
(abgekiirzt TK 25).

Es wird von allen Landesvermessungsimtern der Bundesrepublik Deutschland bearbeitet und herausgegeben. Die
Bearbeitungsanteile der einzelnen Landesvermessungsimter sind aus der Ubersicht (Seite 5) zu ersehen. Die Kar-
tenblitter werden in der Regel als Vollblitter im einheitlichen Zeichenschliissel bearbeitet.

Die vorliegende dritte Auflage 1993 des Musterblattes 1967 enthilt die von der Arbeitsgemeinschaft der Vermes-
sungsverwaltungen der Linder der Bundesrepublik Deutschland im Jahr 1989 beschlossenen Anderungen, die
zundchst in der Form des Erginzungsblattes 1989 veréffentlicht worden sind. Dariiber hinaus sind die durch die
deutsche Einheit sich ergebenden Anderungen eingearbeitet.

In den 6stlichen Lindern werden im Zeitraum zwischen 1991 und 1995 die geoditische Grundlage, die Abbildung,
das Koordinatengitter, die Blatteinteilung, die Numerierung, der Kartenfalttitel, die Falzung, die Foliengliederung
und die Farbgebung auf das Musterblatt der TK 25 umgestellt. Die vorhandene Zeichengebung und der Schriftduk-
tus, insbesondere die Grenzen, die bebauten Flichen, die Vegetation, der Kartenrahmen und der Kartenrand, wer-
den wihrend einer Ubergangszeit nur in Teilen an das Musterblatt angeglichen. In der Region Berlin und Umland
wird die TK 25 als Topographische Stadtkarte 1: 25000 mit einer Auswahl an Straflennamen durch die Linder Ber-
lin und Brandenburg herausgegeben.

In den Blittern dieses Kartenwerkes der westlichen Linder, die nach ilteren Zeichenmustern bearbeitet sind, kén-
nen die Kartenzeichen mit der Fortfithrung, soweit méglich und sinnvoll, an das derzeit giiltige Musterblatt ange-
glichen werden.

Die TK 25 kann fiir die kartographische Bearbeitung in die folgenden Folien gegliedert werden:

a) Grundrifi (Grenzen, Bebauung, Verkehrsnetz, topographische Einzelzeichen), Grenzen im Kartenfalttitel
b) Grundri8schrift, Titelschrift, Zeichenerklirung,

¢) Gartenflichen, Vegetationssignaturen,

d) Gewisserlinien,

e) Gewisserschrift,

f) Gewisserflichen,

g) Hohenlinien (einschlieflich natiirlicher Béschungen), Ortssignaturen im Kartenfalttitel,

h) Waldflichen, Titelfeld (Vollton und Rasterfliche),

1) Wattfliche.

Sie erscheint in zwei Standardausgaben:
— Vierfarbige Normalausgabe TK 25 N (Druckfarben s. Kapitel 7)
— Einfarbige Ausgabe TK 25 E (einfarbige Kombination aller Folien mit Ausnahme der Waldflichen).

Die Herausgabe der folgenden Ausgaben ist freigestellt:
— VergroRerung TKV 10 aus der TK 25 E
— Ausgabe mit Verwaltungsgrenzen TK 25 V

Fiir die in den Zeichenmustern und Kartenbeispielen in roten Zahlen angegebenen Mafle (mm) gilt:
Stehende Zahlen geben die Gréfe und den Abstand, bei doppellinigen Kartenzeichen die lichte Weite, bei kreis-
formigen den lichten Durchmesser an.

Vorwiirtsliegende Zahlen geben die Strichbreiten an.

Die angegebenen Mafle sollen eingehalten werden. In Ausnahmefillen kann von den vorgesehenen Maflen gering-
fiigig abgewichen werden.





















Abzweigstellen, Bahnwarterhduser, Blockstellen und Stellwerke werden dargestellt, aber nicht beschriftet.

Verlduft eine Eisenbahn oder sonstige Bahn dicht neben ciner Strale oder einem unterhaltenen Fahrweg, so wird
sie an dic entsprechende Strafen- oder Wegeseite gesetzt, wenn der Zwischenraum weniger als 5 m (= 0,2 mm) in
der Ortlichkeit betrdgt. Die Strichbreite der gemeinsamen Linie ist in der Regel die der Bahnsignatur (s. Kartenbei-
spiel §. 23).

Verlaufen Eisenbahnen auf Straen oder unterhaltenen Fahrwegen, so wird die Bahnsignatur so auf die StraRen-
oder Wegesignatur gesetzt, dafl diese bis zur Hilfte bedeckt wird (s. Kartenbeispiel S. 23).

Strafen- und Wirtschaftsbahnen auf Strafen oder befestigten Fahrwegen werden nur durch kleine Vierecke wieder-
gegeben. Verliuft eine Straflen- oder Wirtschaftsbahn auf einem eigenen Bahnkérper neben Straflen oder Wegen,
so werden die Vierecke der Bahnsignatur abgekehrt vom Verkehrsweg an die Leitlinie gesetzt.

Die Darstellung von regelmifigen Baumanpflanzungen zwischen Bahnen und Strafen oder Wegen unterbleibt,
wenn fiir die Darstellung der Signatur (s. S. 19) kein Raum vorhanden ist.

Boschungen von Einschnitten und Dimmen an Bahnen werden nach ihrer 6rtlichen Bedeutung dargestellt. Bei
Einschnitten diirfen die Béschungsstriche die Begrenzungslinien der Bahnsignatur nicht beriihren (s. auch S. 50).

Kilometrierung an Eisenbahnen s. S. 40.
Richtungshinweise fiir Eisenbahnen im Mittelfeld des Kartenrahmens s. S. 67.
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3.3 Verkehrsnetz 3.3.1 Eisenbahnen und sonstige Bahnen
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3.3.2 Straflen und Wege

Das Netz der dffentlichen Stralen ist entsprechend der Gesetzgebung in Bundesautobahnen (A), Bundesstraflen
(B), Landes- und Staatsstraflen (L), Kreisstralen (K) und sonstige 6ffentliche Straflen eingeteilt und wird durch
den jeweiligen Kennbuchstaben und die zugeh&rige Nummer wiedergegeben. Straflen, die gleichzeitig Europa-
straflen sind, erhalten zusitzlich eine Europastrafennummer (E), die der jeweiligen Autobahn- bzw. Bundesstra-
flennummer nachgestellt wird. Nimmt eine gesetzlich klassifizierte Strafle streckenweise eine oder mehrere andere
auf, so erscheint nur die niedrigere Nummer. Die Nummern werden so plaziert, dafl der Verlauf der klassifizierten
StraRe eindeutig erkennbar ist (Regelabstand etwa 15 cm).

In der Signaturengebung werden die Stralen und Wege nicht nach ihrer gesetzlichen Einteilung, sondern nach
ithrem tatsichlich vorhandenen Ausbauzustand, ihrer Bedeutung und ihrer Leistungsfihigkeit fiir den Verkehr
unterschieden und nach den in diesem Musterblatt angegebenen topographischen Merkmalen eingestuft und wie-
dergegeben. Es handelt sich um Schnellverkehrsstrafen (Autobahnen), Haupt (IA)- und Nebenstrafen (IB),
Hauptwege (II) und Nebenwege (III).

Schnellverkehrsstraflen (Autobahnen) sind kreuzungsfreie Straen mit mindestens vier Fahrstreifen, die nur fiir
den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt sind. Die Anzahl der Fahrstreifen wird dabei nicht unterschie-
den. Auseinandergezogene Richtungsfahrbahnen sowie Auf- und Abfahrten werden als Hauptstrafen (IA) darge-
stellt.

Alle Knotenpunkte der Bundesautobahnen (Autobahnanschluflstellen, -kreuze und -dreiecke) werden mit ihren
amtlich festgesetzten Nummern und mit ihren Eigennamen beschriftet (s. S. 23). Den Eigennamen werden jeweils
die Abkiirzungen AS, AK oder AD (s. S. 62) vorangestellt.

Alle Raststitten und Parkplitze sowie Autobahnmeistereien sind wiederzugeben und kénnen beschriftet werden.
Hauptstraflen (IA) sind Straflen des durchgehenden Verkehrs mit einer Fahrbahnbreite etwa ab 6 m.

Im Bau befindliche Schnellverkehrs- und Hauptstraflen werden in die Karte aufgenommen. In der Planung end-
giiltig festliegende Schnellverkehrs- und Hauptstrafen k&nnen als im Bau befindlich dargestellt werden.

Nebenstraflen (IB), die das iibergeordnete Straflennetz erginzen oder der Verbindung von Ortschaften unter-
einander dienen, haben eine Fahrbahnbreite etwa ab 4 m.

Die breitere Linie der Signatur fiir die Nebenstrafe liegt im allgemeinen unten und rechts. Ein hiufiges Wechseln
bei mehrfach schwach gekriimmtem Verlauf ist nach Méglichkeit zu vermeiden.

Auflerhalb der Wohnplitze werden die breiten Linien der Bundes-, Haupt-und Nebenstrafen nur bei den am Ver-
kehrsweg liegenden Hofrdumen der Gehofte sowie bei Freiflichen der Industrieanlagen u. 4. durch eine diinne
geschlossene Linie ersetzt. Es ist aber darauf zu achten, daf die StrafRenklasse eindeutig zu erkennen ist. In locker
bebauten Wohnplidtzen werden die breiten Begrenzungslinien der Strafen dort abgeschwicht, wo es durch die
Wiedergabe der Gebiude erforderlich wird.

Hauptwege (befestigte Fahrwege II) sind Verbindungs-und Hauptwirtschaftswege mit Unterbau und fester Fahr-
bahndecke sowie mit unterschiedlicher Fahrbahnbreite, aber fiir den Kraftverkehr zu jeder Jahreszeit geeignet.

Ein Wechsel der Wegeklassen auf kurzen Strecken ist bei der Darstellung im MaRstab 1:25000 zu vermeiden. Es
werden deshalb einzelne kurze Strafen- und Wegestiicke entsprechend dem Gesamtverlauf klassifiziert. Der
Wechsel in der Klassifizierung von Straflen und Wegen soll in der Regel an Knotenpunkten erfolgen.

Die Signaturen der Straffen und Wege dndern sich beim Beginn der zusammenhingend bebauten Wohnplitze und
werden zu Ortsstraflen. Ortsstraflen werden unterschieden in Durchgangsstraflen, Sammelstrafen und Anlie-
gerstraflen. Von den vorgesehenen lichten Weiten der Ortsstrafen darf nur bei der Wiedergabe auffallender Stra-
Benverengungen und stark in die Strafle hineinragender Gebiude abgewichen werden. Durch diese voriibergehen-
de Verengung darf der Gesamteindruck der Strafle als durchgehender Verkehrsweg nicht verlorengehen. Sehr breite
Straflen (Auffahrten, Ringstraflen u. i.) sind in ihrer natiirlichen Breite darzustellen.

Zufahrten zu Gebiuden (oftmals Privatwege) werden innerhalb der Wohnplitze nur bei lingerer Ausdehnung als
Anliegerstraffen in die Karte aufgenommen (vgl. S. 10). Von den Fufiwegen innerhalb der Wohnplitze sollen nur die
wichtigsten wiedergegeben werden. Thr Verlauf mufR deutlich erkennbar bleiben, auch wenn sie zwischen Hiusern
hindurchfiihren.

Park- und Friedhofswege kénnen, soweit sie keiner besonderen Wegeklasse angehdren, als Fuwege dargestellt
werden.
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Nebenwege (Wirtschaftswege, Feld-und Waldwege I1I) sind alle untergeordneten Verbindungs- und Aufschluf-
wege mit oder ohne befestigte Fahrbahn. Sie werden im allgemeinen vollzihlig in die Karte aufgenommen. Beson-
ders kurze im Feld oder Wald endende Wegestiicke von weniger als etwa 250 m Linge sowie unbedeutende Schlei-
fen oder unbedeutende Verbindungswege werden nicht dargestellt.

Kniippeldimme werden als Wege der Klasse III dargestellt und nicht besonders hervorgehoben.
Zichwege im Alpenvorland und Hochgebirge werden in die Karte aufgenommen.

Wichtige Fufl- und Radwege werden in die Karte aufgenommen, z.B. Verbindungen zwischen Wohnplitzen oder
Strafen, Abkiirzungen von Strafen oder Wegen und die von den Gebirgs-und Wandervereinen besonders gekenn-
zeichneten Wanderwege. Im Gebirge kénnen Wege in Zickzackform in ihrer Darstellung vereinfacht werden.

Fuflpfade in Sumpfgebieten, Wege im Watt, Klettersteige und Pfadspuren im Hochgebirge, Wege auf Glet-
schern und dhnliche nicht deutlich erkennbare und nicht gesicherte Wege werden nur dann wiedergegeben, wenn
keine anderen direkten Wegeverbindungen bestehen.

Haben Strafen und Wege aufferhalb der Wohnplitze Eigennamen, (,Ruhrschnellweg®, ,Rémerstrale” u. 4.), so
werden diese in leicht gesperrter Kursivschrift (Normal- oder Haarschrift) parallel zu den Straffen- oder Wegesigna-
turen gesetzt (s. Kartenbeispiel S. 23).

Regelmiflige Baumanpflanzungen auflerhalb geschlossener Ortslagen werden dargestellt, wenn es sich um her-
vorragende, landschaftsprigende Baumreihen an Straen, Kanilen u. 4. handelt. Sie erhalten die Signatur wie .Ein-
zelne Biume*® (s. S. 46, 47) und werden auch innerhalb des Waldes und bei angrenzenden Girten wiedergegeben, es
sei denn, andere topographische Gegenstinde werden in ihrer deutlichen Wiedergabe beeintrichtigt (s. Kartenbei-
spiel §. 23).

B&schungen als Bestandteile von Einschnitten und Dimmen an Strafen und Wegen werden nach ihrer 6rtlichen
Bedeutung wiedergegeben. Bei Einschnitten diirfen die Béschungsstriche die Strafen- oder Wegesignaturen nicht
berithren. Béschungen an Wirtschafts-, Feld- und Waldwegen (III) und Fuffwegen werden von diesen abgesetzt
(s.auch S. 50).

Kilometrierung an Autobahnen s. S. 40.
Richtungshinweise fiir Autobahnen und Straen im Mittelfeld des Kartenrahmens s. . 67.
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3.3 Verkehrsnetz

3.3.2 Strafien und Wege
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3.3.3 Briicken und Unterfithrungen

Briicken (Eisen-, Stein-, Beton-und Holzbriicken) werden unabhingig von ihrer Bauart einheitlich dargestellt. Die
Linge einer Briicke richtet sich im allgemeinen nach dem Abstand ihrer Widerlager. Bei ihnen beginnen die Fliigel-
striche der Briickensignatur. Bei Platzmangel konnen von den vier Fliigelstrichen erforderlichenfalls zwei entfallen.

Kleine Briicken kénnen bei Platzmangel, besonders innerhalb von Wohnplitzen, entfallen.

Hochstralen (aufgestinderte Strafen) werden dhnlich den Briicken dargestellt und mit einer zusidtzlichen Signa-
tur versehen. Die Fliigelstriche sind dort in die Karte einzutragen, wo die Fahrbahn den Damm verliit.

Fuflgingerbriicken und Stege werden einheitlich dargestellt. Die Gréfe und die Bauart werden nicht besonders
gekennzeichnet.

Die lichte Weite der Briicken ist im allgemeinen die gleiche wie die der heranfiihrenden Bahnen und Strafen.
Hat eine Eisenbahn- oder Autobahnbriicke noch einen besonderen Fulweg, so wird dieser gekennzeichnet.

Pfeiler, Joche und Eisbrecher werden nach Maglichkeit sowohl in Strémen und Fliissen als auch auf dem Land
entsprechend ihrer Anzahl und ihrer natiirlichen Lage dargestellt.

Eigennamen von Briicken kénnen in die Karte aufgenommen werden.
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3.3 Verkehrsnetz 3.3.3 Briicken und Unterfiihrungen

Brﬁckﬂ ]0‘ = 2
mit Pfeilern, Jochen und —_— ?.1u-'?___
Eisbrechern 047 i e
Briicke
a) ohne Schleuse 'f'“
| jaz
- 1 lors
b) mit Schleuse =
c) mit Stau %’
0.4
1 11 g2s
d) mit Wehr ﬁ‘“’
0 a4
HochstraRe N e I L S
- g “ 0.5
Fuflgingerbriicke, Steg T| -

Autobahnbriicke mit Fuflweg

Briicke mit nebeneinanderliegenden Verkehrswegen
und Pfeilern auf dem Land

Briicke mit iibereinanderliegenden Verkehrswegen 7r—r——
|

21



3.3.4 Flughiifen, Landeplitze, Segelfluggelinde und Hubschrauberlandeplitze

Die der zivilen Luftfahrt dienenden Flughidfen und Landeplitze werden durch eine Linie begrenzt, wenn nicht Ein-
friedungen oder sonstige natiirliche Grenzen vorhanden sind.

Innerhalb der Flughafenabgrenzung werden dargestellt:
Anfahrtsstrafen und -gleise, Gebdude sowie Start-, Lande- und Rollbahnen.

Die flugtechnischen Einrichtungen (Flughafendrehfeuer, Anflugbefeuerung, Windrichtungsanzeiger, Rundsuch-
radar u. a.) werden nicht in die Karte aufgenommen.

Flughifen und Landeplitze erhalten unterihrem Eigennamen in Klammern die PlatzhShe. Diese Héhe bezieht sich
auf den hochsten Punkt der Landefliche. Die Schriftzusitze ,Flughafen®, ,Landeplatz® und ,Segelfluggelinde®

dienen der niheren Kennzeichnung.
Hubschrauberlandeplitze von &ffentlicher Bedeutung erhalten eine Signatur (s. S. 23, 38, 39).
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3.4 Gewisser

3.4.1 Gewisserflichen

Die stindig flieBenden, stehenden, verinderlichen, zeitweise fliefenden Gewisser und, soweit erforderlich, die
unterirdischen (bedeckten) Wasserliufe werden dargestellt.

Die einlinig und die doppellinig dargestellten Gewisser sowie ihre Uferlinien sind nach Méglichkeit lagerichtig
darzustellen, d.h., daf die Talsohle mit dem Wasserlauf lagerichtig wiedergegeben wird und von dieser Linie aus
vorhandene Verkehrswege gleichmifig nach den Seiten verdringt werden.

Die Windungen kleiner Wasserldufe konnen bei ihrer Wiedergabe leicht generalisiert werden.

Die Fliefrichtung von Gewissern wird durch blaue Fliefrichtungspfeile gekennzeichnet. Diese stehen nach Mog-
lichkeit in der Ndhe der Gewissernamen und am Kartenrand und kénnen sich im Flachland hiufen. Die Gréfe der
FlieRrichtungspfeile richtet sich nach der Breite des Wasserlaufes. Gewisser im Kiistengebiet, bei denen infolge von
Ebbe und Flut die Fliefrichtung wechselt, erhalten einen Fliefirichtungspfeil fiir beide Richtungen.

Die Gewisserflichen werden mit einem blauen Farbaufdruck (54er Punktraster, 25 %, 45°) bedeckt.

Alle Eigennamen von Quellen, Bichen, Griben, Fliissen, Strémen, Kanilen, Teichen, Seen, Hifen und Wasserfil-
len sowie die entsprechenden Abkiirzungen werden in blauer riickwirtsliegender Schrift in die Karte aufgenom-
men. Alle wasserwirtschaftlichen Anlagen (Brunnen, Pumpwerke, Wasserbehilter, Wassertiirme, Wasserwerke und
Kliranlagen) werden mit den entsprechenden abgekiirzten Schriftzusitzen ebenfalls in blauer Schrift wiedergege-
ben (vgl. S.28, 55, und 62).

Quellen und Quellgebiete werden in die Karte aufgenommen. Sie erhalten den abgekiirzten Schriftzusatz ,,Qu".
Der Ausfluf der Quelle ist stets talwirts gerichtet. Zwischen stindig flieRenden und zeitweise trockenen Quellen
wird nicht unterschieden.

Von der Quelle ab werden Rinnsal, Bach und Graben mit einer stirker werdenden Linie dargestellt. Die Haupt-
biche und -griben werden gegeniiber den anderen Bichen und Griben durch eine geringe Verbreiterung hervorge-
hoben.

Biche und Griben iiber 3 m Breite werden doppellinig dargestellt, wobei die lichten Zwischenrdume bei Bichen
und Griben iiber 5 m (= 0,2 mm) Breite maflstabstreu wiederzugeben sind.

Zeitweise flieRende Gewiisser werden ab einer Mindestlinge von 500 m dargestellt.

Trockene Griben werden, wenn sie von Bedeutung sind, in die Karte aufgenommen. Sie werden entlang von Ver-
kehrswegen in der Regel weggelassen. Griben, die zeitweise Wasser fithren, werden wie ,, Zeitweise flieflende Gewis-
ser” dargestellt.

Schiffbare und nichtschiffbare Fliisse und Stréme unterscheiden sich durch ihre Beschriftung (vgl. S.58). Die
obere Grenze der Schiffbarkeit wird durch ein Schiffbarkeitszeichen gekennzeichnet (vgl. S. 30, 31).

Kanile bis zu 3 m Breite werden einlinig, alle iibrigen doppellinig wiedergegeben. Schiffbare und nichtschiffbare
Kanile unterscheiden sich durch ihre Beschriftung (vgl. S. 58).

Uferbefestigung s. S. 30, 31.

Kilometrierung an Fliissen und Kanilen s. S. 40, 41.

Richtungshinweise fiir schiffbare Kanile im Mittelfeld des Kartenrahmens s. S. 67.

Unterirdische (bedeckte) Wasserldufe von besonderer Bedeutung kdnnen in die Karte aufgenommen werden.
Unterirdische (verrohrte) Biche werden nicht dargestellt. Versickerungsstellen kénnen durch Schriftzusatz beson-

ders hervorgehoben werden. Unterirdische Druckleitungen (Diiker) und Wasserstollen kénnen wie unterir-
dische (bedeckte) Wasserldufe dargestellt werden. Die Mundlécher von Wasserstollen sind zu kennzeichnen.

Sandbinke in und an Seen und Fliissen werden nur dann wiedergegeben, wenn sie bei Mittelwasserstand nicht
iiberflutet sind. Eigennamen kénnen in die Karte aufgenommen werden.

Sande im Watt vgl. ,Watt“ S. 26.

Die Gewisserflichen von Pfuhl, Tiimpel, Wasserloch kénnen in gerasterter Form oder, wenn sie nur eine geringe
Ausdehnung besitzen, als volle blaue Flichen wiedergegeben werden. Innerhalb von Wohnflichen kénnen sie in
Auswahl dargestellt werden.

Weiher, Teich, See sind vollzihlig in die Karte aufzunehmen. Eigennamen kénnen in die Karte aufgenommen wer-
den.

Soweit Tiefenmessungen in stehenden Gewissern vorliegen, kénnen blaue Héhenlinien (bezogen auf NN) in die
Karte aufgenommen werden (vgl. S. 50, 51, 68 und Kartenbeispiel S. 33). Eigennamen werden den Seen hinzugefiigt.
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