
Ersetzt Unterlage A 6.1 aus Oktober 2008. 
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Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsqualitätsstufen für Knotenpunkte mit 

Lichtsignalanlage [Quelle: HBS 2015, Tabelle S4-1] 12 
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Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsqualitätsstufen für Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage [Quelle: HBS 

2015, Tabelle S4-1] 
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Erf. Stauraumlängen Morgenspitze

Erf l = 63m

Vorh l = 65m

Erf l = 16m

Vorh l = 50m

Erf l = 61m

Erf l = 4m

Erf l = 66m

Erf l = 62m

Erf l = 25m

Erf. Stauraumlängen Abendspitze

Erf l = 53m

Vorh l = 65m

Erf l = 18m

Vorh l = 50m

Erf l = 46m

Erf l = 10m

Erf l = 75m

Erf l = 57m

Erf l = 9m

Erf l = 6m

Vorh l = 40m
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Vorh l = 40m
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Erf l = 104m

Vorh l = 65m

Erf l = 18m

Vorh l = 50m

Erf l = 80m

Erf l = 10m

Erf l = 75m

Erf l = 62m
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Vorh l = 40m

Staulänge Geradeausfahrer = 104 m

Staulänge 

Geradeausfahrer = 80 m

Staulänge Geradeausfahrer = 55 m
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 Auswirkungen auf den Fuß- und Radverkehr 
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Knotenstrombelastung - Luxemburger Straße (B265) / Militärringstraße

Summe Knotenbelastung:   2643 Kfz (davon 107 SV) Summe Knotenbelastung:   8925 Kfz (davon 398 SV)

PTV Transport Consult GmbH

Verkehrserhebung Militärring

1726 (108)
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Bestand am 09.05.2017

Zählzeitraum:

dargestellte Belastungen: 07:45 - 08:45
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Bearbeiter: Ab                 Datum: 15.05.2017
Projekt-Nr.: 1010   P:\1010_Militärring_PTV\Auswertung\KP01\01_Mo Anlage



Knotenstrombelastung - Luxemburger Straße (B265) / Militärringstraße

Summe Knotenbelastung:   2614 Kfz (davon 34 SV) Summe Knotenbelastung:   9826 Kfz (davon 213 SV)

PTV Transport Consult GmbH

Verkehrserhebung Militärring

1969 (71)
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Zählzeitraum:

dargestellte Belastungen: 17:15 - 18:15

15:00 - 19:00
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Bearbeiter: Ab                 Datum: 15.05.2017
Projekt-Nr.: 1010   P:\1010_Militärring_PTV\Auswertung\KP01\01_Ab Anlage



Fußverkehr

Morgenspitze

0 1



Fußverkehr

Abendspitze

16 10



Radverkehr

Morgenspitze

14 53



Radverkehr

Abendspitze
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Militärringstraße / Luxemburger Straße

Nachmittagsspitze Kfz/h

Morgenspitze Kfz/h

Luxemburger Straße (Nord)

Luxemburger Straße (Nord)

Luxemburger Straße (Süd)

Luxemburger Straße (Süd)

Militärringstraße (Ost)

Militärringstraße (Ost)
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Prognose 2030: Kfz

VISUM 15.00 PTV AG Bearb.: Kes 15_Knot_Militärring_Luxemburger_2030.ver

erstellt am:30.05.2017 1:1083



Militärringstraße / Luxemburger Straße

Nachmittagsspitze Kfz/h

Morgenspitze Kfz/h

Luxemburger Straße (Nord)

Luxemburger Straße (Nord)

Luxemburger Straße (Süd)

Luxemburger Straße (Süd)

Militärringstraße (Ost)

Militärringstraße (Ost)

Militärringstraße (West)

Militärringstraße (West)
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Prognose 2030: SV

VISUM 15.00 PTV AG Bearb.: Kes 15_Knot_Militärring_Luxemburger_2030.ver

erstellt am:30.05.2017 1:1083
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90 [s] fin = 1,100 [-] T = 1,0 [h]

qKfz qS tF tF C x fA NGE NMS S NMS,S fSV LS tW QSV

[Kfz/h] [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] [s] [-]

{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}

1 1g1 423 1971 26 28 635 0,666 0,322 1,335 10,461 95 15,931 1,015 97 33,9 B

2 1g2 423 1975 26 28 636 0,665 0,322 1,325 10,446 95 15,912 1,013 97 33,8 B

3 9r 52 1901 26 29 634 0,082 0,333 0,050 0,941 95 2,581 1,052 16 20,8 B

4 2g1 242 1935 26 28 624 0,388 0,322 0,371 5,058 95 8,861 1,033 55 25,8 B

5 2g2 241 1942 26 28 626 0,385 0,322 0,366 5,028 95 8,821 1,030 55 25,7 B

6 10r 10 1835 26 31 652 0,015 0,356 0,009 0,171 95 0,869 1,090 6 18,8 A

7

8 5l 217 1959 17 15 348 0,623 0,178 1,054 6,070 95 10,236 1,021 63 45,1 C

9 6l 218 1906 17 15 339 0,644 0,178 1,164 6,224 95 10,444 1,050 66 46,7 C

10

11

12

13

14

15 3g 200 1835 15 15 326 0,613 0,178 1,003 5,617 95 9,625 1,090 63 45,2 C

16 3r_11 204 1884 15 15 335 0,609 0,178 0,985 5,687 95 9,721 1,062 62 44,7 C

17 4g 252 1848 15 16 349 0,722 0,189 1,776 7,693 95 12,384 1,082 80 52,6 D

18 12r 308 1949 15 35 780 0,395 0,400 0,383 5,871 95 9,968 1,026 61 21,0 B

19

20 7l 56 1831 5 5 122 0,459 0,067 0,495 1,843 95 4,139 1,016 25 55,0 D

21 8l 2 1283 5 5 86 0,023 0,067 0,013 0,060 95 0,474 1,450 4 39,8 C

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

2848 6491

0,564 36,3

0,722 97 55,0 DMaximum:

tU =

Projekt:

Stadt:

Knotenpunkt:

Zeitabschnitt:

Bearbeiter:

gew. Mittelwert:

Phase 3

Phase 4

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualität im Kraftfahrzeugverkehr

Phase 2

Bemerkungen

Phase 1

lfd. 

Nr.

Bez.

Phase 5

Phase 6

Knotenpunkt

Summe:

Verkehrsuntersuchung KP Luxemburger Str. / Militärrings

Köln

Luxemburger Str. / Militärringstraße

Morgenspitze Prognose

oc



90 [s] fin = 1,100 [-] T = 1,0 [h]

qKfz qS tF tF C x fA NGE NMS S NMS,S fSV LS tW QSV

[Kfz/h] [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [-] [m] [s] [-]

{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}

1 1g1 432 1992 26 26 598 0,723 0,300 1,846 11,500 95 17,236 1,004 104 39,3 C

2 1g2 432 1992 26 26 598 0,723 0,300 1,846 11,500 95 17,236 1,004 104 39,3 C

3 9r 62 1971 26 29 657 0,094 0,333 0,058 1,125 95 2,918 1,015 18 21,0 B

4 2g1 251 1993 26 30 686 0,366 0,344 0,335 5,042 95 8,839 1,004 53 23,9 B

5 2g2 250 1993 26 30 686 0,364 0,344 0,333 5,018 95 8,807 1,004 53 23,9 B

6 10r 11 1849 26 33 698 0,016 0,378 0,009 0,181 95 0,900 1,082 6 17,6 A

7

8 5l 174 1959 17 13 305 0,571 0,156 0,823 4,855 95 8,581 1,021 53 44,9 C

9 6l 272 1987 17 17 397 0,685 0,200 1,450 7,753 95 12,462 1,007 75 46,5 C

10

11

12

13

14

15 3g 211 1918 15 15 341 0,619 0,178 1,032 5,905 95 10,015 1,043 63 45,1 C

16 3r_11 201 1973 15 15 351 0,573 0,178 0,834 5,434 95 9,377 1,013 57 42,4 C

17 4g 265 1934 15 16 365 0,725 0,189 1,819 8,045 95 12,842 1,034 80 52,2 D

18 12r 227 1992 15 33 753 0,302 0,378 0,248 4,233 95 7,713 1,004 46 20,8 B

19

20 7l 14 1748 5 5 117 0,120 0,067 0,076 0,405 95 1,482 1,064 9 41,9 C

21 8l 15 1755 5 5 117 0,128 0,067 0,082 0,435 95 1,550 1,060 10 42,1 C

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

2817 6669

0,571 37,5

0,725 104 52,2 D

Phase 5

Phase 6

Knotenpunkt

Summe:

Verkehrsuntersuchung KP Luxemburger Str. / Militärrings

Köln

Luxemburger Str. / Militärringstraße

Abendspitze Prognose

oc

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualität im Kraftfahrzeugverkehr

Phase 2

Bemerkungen

Phase 1

lfd. 

Nr.

Bez.

Maximum:

tU =

Projekt:

Stadt:

Knotenpunkt:

Zeitabschnitt:

Bearbeiter:

gew. Mittelwert:

Phase 3

Phase 4
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Analysefall 2017
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Analysefall 2017
Rückstaulängen Morgenspitze
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Kartenquelle: OSM

Mittlere Staulänge [m]
Mittlere, maximale Staulänge [m]
95 % - Staulänge [m]
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Mittlere Staulänge [m]
Mittlere, maximale Staulänge [m]
95 % - Staulänge [m]

Kartenquelle: OSM
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Prognosenullfall 2030
Verkehrsqualitäten Morgenspitze
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Prognosenullfall 2030
Verkehrsqualitäten Abendspitze
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Prognosenullfall 2030
Rückstaulängen Morgenspitze

5

Mittlere Staulänge [m]
Mittlere, maximale Staulänge [m]
95 % - Staulänge [m]

Kartenquelle: OSM
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Mittlere Staulänge [m]
Mittlere, maximale Staulänge [m]
95 % - Staulänge [m]

Kartenquelle: OSM
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Prognoseplanfall 2030 – Variante 3
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
Verkehrsqualitäten
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
Mittlere Rückstaulängen
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
Mittlere, maximale Rückstaulängen
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
95 % - Rückstaulängen
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
95 % - Rückstaulängen
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Zusammenfassung Simulationsergebnisse
Geschwindigkeiten Fuß- und Radverkehr
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MEMO 

 

An/To: 

Landesbetrieb Straßenbau.NRW/  
Herr Kayser 

 Zur Kenntnis/For attention 

 Rücksprache/Consultation 

Von/From: 

Gunther Kesenheimer 

 Vertraulich/Confidential 

 Zu erledigen bis/To do by:  

Datum/Date: 

01.02.19 

Daten Militärring / Luxemburger Straße für Lärm- und Schadstoffberechnung 

 

Daten Lärmberechnung 

 

Querschnitt MT MN PT PN 
Q1: L34 751 138 14 16 
Q2: B265 1318 242 8 10 
Q3: L34 654 120 12 14 
Q4: B265 1317 241 9 11 

Tabelle 1: Lärmkennwerte 

 

 

Abbildung 1: Querschnitte Lärmkennwerte 
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MEMO 

Daten Schadstoffberechnung 

 

 

Abbildung 2: Verkehrsprognose 2030 – Kfz/24h (DTV) 

 

Abbildung 3: Verkehrsprognose 2030 – SV>2,8t/24h (DTV) 
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MEMO 

 

Abbildung 4: Verkehrsprognose 2030 – SV>3,5t/24h (DTV) 

 

Spuraufteilung Prognose- Nullfall 2030 

Die Spuraufteilung gilt für alle untersuchten Varianten 

Luxemburger Straße Nord 

rechts  2.137 

geradeaus  5.072 

geradeaus  5.073 

links  736 

Luxemburger Straße Süd 

rechts/ geradeaus  6.015 

links  3.194 

Militärringstraße Ost 

rechts  2.763 

geradeaus  3.345 

links  95 

Militärringstraße West 

rechts / geradeaus  4.907 

links  331 

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen nach Fahrstreifen 
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Abbildung 5: Militärring / Luxemburger Straße – Variante 1 

 

 

Abbildung 6: Militärring / Luxemburger Straße – Variante 2 
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Abbildung 7: Militärring / Luxemburger Straße – Variante 3 
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