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1. EinfGhrung

1.1 Ausgangssituation in Eschweiler

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und VerbrauchersciNRW (LANUV) hat an der In-
destralRe 83 seit Januar 2010 einen Passivsamnééio(Skirzel: ESWI) zur Ermittlung der
Stickstoffdioxid (NQ) - Belastung installiert.

Fur die Auswahl von Messstandorten gelten die Moegader européischen Luftqualitats-
richtlinie zur Umsetzung in nationales Recht 38m8ch\#, nach denen die vermutlich am
hdchsten belasteten Punkte zu wahlen sind. Waiterllissen die Messpunkte geometrische
Kriterien (z. B. StraRBenschlucht-Situation, Langs &tral3enabschnitts) und Reprasentativitat
hinsichtlich der Ballungsraumgré3e und der Bevalkgszahl erfillen.

Die Messung an der Indestral3e ergab fur 2010 elaéresmittelwert fur Stickstoffdioxid
(NO,) von 49 pg/mund somit eine Uberschreitung des Grenzwertes Gopgdnt. Der er-
mittelte Jahresmittelwert fiir Stickstoffdioxid (MOfir 2011 betrug 47 pgfinfir das Jahr
2012 wurden 46 pg/ffyemessen. Fir das Jahr 2013 lagen nur 10 Messveertder Mittel-
wert von 45 pg/mzeigt den Trend, ist aber keine valide JahreskeifiggrAuch in 2014 wur-
de der Grenzwert mit einem Jahresmittelwert vopd# tiberschritten.

Die Uberschreitung des Grenzwertes fir Stickstoffidi (NO,) im Jahr 2010 und in den
Folgejahren an der Messstation Indestral3e war dsio8er fur die Aufstellung des Luftrein-
halteplanes Eschweiler. Erst nach dem Vorliegen\gursachungsanalyse konnte ein auf
die Verursachungsanteile zielende Mal3hahmenpladurapgefuhrt werden.

Zwar werden die Immissionsgrenzwerte fur Feinst@RiM,o) seit Jahren sicher eingehalten,
so dass sich dieser Luftreinhalteplan mit seinenffdddmenteil ausschliel3lich auf N@e-
zieht, da er aber auch fur die Luftreinhalteplantiimgdas Braunkohlenrevier von Bedeutung
ist und zur Information fur die Bevdlkerung, werdaunch insoweit Informationen zum Fein-
staub hier mit aufgefihrt.

! Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emisstdithstmengen — 39. BImSchV vom 2. August

2010 (BGBI. I S. 1065)
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitatsrichtlinie® hat die Europaische Union (EU) die fur ihre Mitgkstaaten
verbindlichen Luftqualitatsziele zur Vermeidung pd&erringerung schadlicher Auswirkun-
gen auf die menschliche Gesundheit und die Umweslammengefasst. Danach wird nun die
Luftqualitat in den Staaten der EU nach einheiditciMethoden und Kriterien beurteilt.

Die Grenzwerte fir die wichtigsten Luftschadstaf®, und PM, wurden nicht veréndert.
Im Falle von NQ belauft er sich auf 40 pgfn200 pg/m dirfen nicht ofter als 18 mal im
Kalenderjahr Uiberschritten werden. Fiir Feinstaetyt kiler Immissionsgrenzwert bei 40 pg/m
im Kalenderjahr; 50 pg/idurfen nicht &fter als 35 mal im Kalenderjahr igoéritten wer-
den. AulRerdem ist ab dem 01.01.2015 ein Grenziredié feinere Feinstaub-Fraktion PM
von 25 pg/m einzuhalten. Das neu hinzugekommene EU-Notifizigaverfahren regelt die
Voraussetzungen fir die Gewahrung von moglichest\etlangerungen bei Nichteinhaltung
von Grenzwerten fir PM und NQ. die Fristen sind inzwischen abgelaufen. In der Bsne-
publik Deutschland wurde die neue Richtlinie mitrking vom 6. August 2010 durch Novel-
lierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bl@Bemd die Einfuhrung der 39. Ver-
ordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (39. B in deutsches Recht umgesetzt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regeturst auch die Luftqualitat im Gebiet
von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messuaer dlodellrechnung zu tberwachen
(8 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, ddge gesetzlich vorgegebenen Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten werden, miissen diesesthreitungen mit allen erforderlichen
Daten Uber die obersten Landes- und Bundesfachtbemdter EU-Kommission mitgeteilt

werden.

Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach tedstsy der Uberschreitungen abgegeben
werden. Im darauf folgenden Jahr muss der Kommnsi$lier die ergriffenen Malinahmen zur
Verringerung der Luftbelastung berichtet werder8{8&der 39. BImSchV i.V.m. Kap. V der
Richtlinie 2008/50/EG). Innerhalb dieses Zeitferst@uss die zustadndige Behorde ihrer ge-
setzlichen Verpflichtung nachkommen und einen lgiffitnalteplan aufstellen, der die erfor-
derlichen MalBnahmen zur dauerhaften Verminderung hoftverunreinigungen festlegt
(8 47 Abs. 1 BImSchG).

Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen Parlamentd des Rates Uber die Luftqualitdt und saubere
Luft fir Europa vom 21. Mai 2008 (ABI. L 152, S. b5

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkumgieirch Luftverunreinigungen, Geréusche,
Erschitterungen und &hnliche Vorgange i.d.F.d. Bekamachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.
1274), zuletzt geandert durch Art. 1 des Zwolftenes®tzes zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 20. November 2014 (BGB. 1740)

vgl. FN 1
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Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplanes smdMesentlichen (laut Anlage 13 zur
39. BImSchV)

« die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

e die Verursacheranalyse,

» die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklueg Belastungssituation,
» die Bestimmung von Malinahmen.

Die MalRnahmen (8 45 Abs. 2 BImSchG)

e mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz vot Widsser und Boden verfol-
gen,

e durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz @esundheit und Sicherheit
von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstof3en und

» durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Bhim anderen Mitgliedstaa-
ten der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fur Lufemtstoffe zu einem bestimmten Zeitpunkt
nicht mehr zu tberschreiten bzw. dauerhaft zu sakeeiten. Muss auf Grund der Belastung
ein Luftreinhalteplan erstellt werden, sind die MaBmen entsprechend dem Verursacheran-
teil und unter Beachtung des Grundsatzes der MerbiddaRigkeit gegen alle Emittenten zu
richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgramavbeitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BIm-
SchG).

Bei der Erstellung des Plans sind alle potenzedidifenen Behdrden und Einrichtungen ein-
zubeziehen (z.B. Stral3enverkehrsbehorden, StralBlesbeiger, Landesbetrieb Stral3en
NRW etc.). Da diese Fachbehdrden fur die Umsetaurdy Kontrolle der Mal3hahmen zu-
standig sind, ist eine enge Abstimmung des Plattedharforderlich. Mallnahmen, die den
Stral3enverkehr betreffen, sind im Einvernehmendait Stralenbau- und Stral3enverkehrs-
behdrden festzulegen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG)dBePlanaufstellung ist die Offentlich-
keit zu beteiligen, wobei ihr die Entwirfe und Rd&mnuganglich gemacht werden miussen
(8 47 Abs. 5, 5a BImSchG).

Planaufstellende Behorde ist in NRW die jeweiligeziBksregierung (8 1 Abs. 1 i. V. m.
Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordiumegveltschutz — ZustVU)

° Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz  (ZustvU) vorB. Februar 2015 (GV. NRW. S. 267),

so auch bereits die ZustvU vom 11.12.2007 (GV. NRAO7 S. 662, ber. 2008 S. 155). geédndert durchvdm
21.12.2010 (GV. NRW. 2010 S. 700) / SGV NRW 282
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Sie ist zustandig fur

« die Gebietsabgrenzung der Plane,

» die Koordination der Tatigkeit der verschiedeneh@den einschliel3lich der Her-
stellung des Einvernehmens der Behorden,

« die Beteiligung der Offentlichkeit,

» die Festschreibung der zu treffenden MaRnahmen

» die Prifung der Verhaltnismafigkeit der Malinahnrahlatztlich

» die Verdffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfuihrung dieser Aufgabe beteiligt die Bkgregierung regelméaiig auch fachlich
betroffene Interessensvertreter und Umweltverbdalder auch Behdrden und sonstige Stel-
len, die begleitend bei der Erstellung des Luftneiteplans mitwirken.

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage deswdltvertraglichkeitsprifungsgesetzes
(UVPG)® zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltprifu@4JP) durchgefihrt werden
MusSs.

8 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische @itpatifung bei Planen und Program-
men vor, die

* entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefuhrt sind oder

* in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefuhrt sind und fir Ehtsdungen tber die Zulassigkeit
von in der Anlage 1 aufgefuhrten Vorhaben oder Vorhaben, die nach Landes-
recht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vlaifpng des Einzelfalls bedir-
fen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach § 14b Abs. 3 U\igB &®ahmen fur die Entscheidung
Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Fgstigen mit Bedeutung fur spatere Zulas-
sungsentscheidungen enthalten. Diese betrefferesosidere Bedarf, Gro3e, Standort, Be-
schaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben digeinanspruchnahme von Ressourcen.

Der Luftreinhalteplan Eschweiler enthélt jedochnieeplanungsrechtlichen Vorgaben fur Vor-
haben nach Anlage 1. Ebenfalls werden keine andehtlichen Vorgaben durch den Luft-
reinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkungdnvawhaben nach Anlage 1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglichngZelmalRnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegangit Bedeutung fir spatere Zulassungs-
entscheidungen werden nicht getroffen.

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung Fdssung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI
94), zuletzt geandert durch Art. 5 Nr. 15 des Gaserur Neuordnung des Kreislaufwirtschafts- unfaMechts vom
24.02.2012 (BGBI | S. 212, 251), zuletzt gedndertldukrt. 10 des Gesetzes zur Férderung der eleldzben Verwal-
tung sowie zur Anderung weiterer Vorschriften voBn 2uli 2013 (BGBI. | S. 2749)
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Somit besteht keine Verpflichtung zur Durchfiihrweiger Strategischen Umweltprifung bei
der Aufstellung dieses Luftreinhalteplans.

Schliel3lich sind die Plane durch 6ffentliche Bekamachung im Amtsblatt der zustandigen
Bezirksregierung in Kraft zu setzen (8 47 Abs. 8&2, 5 BImSchG).

Anschliel3end werden die MaRnahmen durch die zuggamdehorden (Stadt, Kreis, Bezirks-
regierung, Landesbetrieb Strallen NRW) umgese#t (8bs. 6 BImSchG). Sie missen auch
die Umsetzung einschlief3lich der Einhaltung desfinieestgelegten Zeitrahmens Uberwa-
chen und deren Finanzierung sicherstellen. Beillbsmrwachung straRenverkehrlicher MaR-
nahmen werden sie von der Polizei unterstutzt

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dassimen Grenzen die angestrebten Ziele
erreicht werden kénnen. Die EU-Kommission beh&h sior, die Ergebnisse zu tberprifen.

Das LANUV stellt durch Uberpriifung der Belastungssiion fest, ob die Ziele des Luftrein-

halteplans erreicht worden sind. Damit wird auod \iirksamkeit der getroffenen Mal3nah-
men kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des MaRBraikataloges vornehmen zu kdénnen
(siehe auch Kap. 5.11 — Erfolgskontrolle).

1.3 Gesundheitliche Bewertung des Luftschadstoffe&tickstoffdioxid

(NO)
Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheithinaltig schéadigen. Eine Erhéhung der
Stickstoffdioxid-Konzentration in der Auf3enluft filitzu einer Verschlechterung der Lungen-
funktion und einer Erhohung der Haufigkeit von kifensbedingten Atemwegserkrankungen
wie Husten oder Bronchitis. Pro Zunahme der_MB@lastung um 10 pg/m3 muss mit einem
Anstieg der Haufigkeit des Auftretens von Bronchiim ca. 10 % gerechnet werden. Beson-
ders betroffen sind vor allem gesundheitlich vocésligte Personen mit Atemwegserkran-
kungen sowie Kinder und Jugendliche. Aber auch Heeislauf-Erkrankungen und die
Sterblichkeit in der Bevolkerung nehmen mit ansteder Stickstoffdioxidkonzentration zu.

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird;Nf@reits in geringen Konzentrationen
wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relé@afiufnahmeweg. Die relativ geringe
Wasserldslichkeit des Nbedingt, dass der Schadstoff nicht in den oberemivegen ge-
bunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche diesnfakts (Bronchiolen, Alveolen) ein-
dringt.

! Erlass des Ministeriums fir Inneres und KommunBiIBSY vom 22.03.2013, AZ 414-61.06.06

9
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Bereits bei relativ niedrigen Konzentrationen konestzu einer akuten Erhéhung der Atem-
wegswiderstande. Diese Akutwirkung bildet sichrdlilegs nach Beendigung der Exposition
rasch zurick. Langerfristige, intensive Belastung@&men zu Behinderungen des Gasaustau-
sches, zu Entziindungsreaktionen und zu Beeintgictgen der Infektionsresistenz fihren.

Fur Stickstoffdioxid kann nach aktuellem Kenntrasgt kein Schwellenwert benannt werden,
bei dessen Unterschreiten langfristige Wirkungehdam Menschen ausgeschlossen werden
kénnen. Auch vergleichsweise geringfiigige Redungen der Belastung tragen zu einer
Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertung der ,Feinstaubkohortenstudie FrameNRW™, weist darauf hin, dass mit
einer Zunahme der N£Konzentration um 16 pg/ms3 das relative Risiko,Harz-Kreislauf-
Erkrankungen zu versterben, um 50 % steigt.

1.4 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenze eines Luftreinhalteplans umfasst eirageru umschreibendes Gebiet, das soge-
nannte Plangebiet. Bei Luftreinhalteplanen, dié sicf die unmittelbare Umgebung eines Hot

Spots (einer Uberschreitungssituation) beziehetzt sich das Plangebiet aus dem Uber-

schreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstofi$ dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebietist das Gebiet, fiir das aufgrund der Immissioragiehg von

einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der SummeGrenzwert und Toleranzmarge
auszugehen ist. Dagerursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher flr die
Grenzwert- bzw. Summenwertiiberschreitung lokaliserd. Im Regelfall ist das auch der
Bereich, in dem Minderungsmaf3nahmen zur Einhaltdergsrenzwerte durchgefihrt werden.

Der vorliegende Luftreinhalteplan erstreckt sicli das Gebiet der Stadt Eschweiler. Das
Untersuchungsgebiet umfasst das gesamte Stadtgebiatp. 2).

1.5 Referenzjahre

Die Teilnahme der Stadt Eschweiler am Internetsingg einem Verfahren zur Berechnung
von Immissionsbelastungen in StraRenschluchteferieeHinweise auf erh6hte NOBelas-
tungen im Stadtgebiet. Im Januar 2010 wurde arnndistral3e ein Passivsammler (Kennung

8 Fachbericht 31: Feinstaubkohortenstudie FraudR . Langfristige gesundheitliche Wirkungen vonriei
staub, Folgeuntersuchungen bis 2008.
www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/fachberichabé31/fabe31start.htm
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ESWI) zur Ermittlung der N@Belastung installiert. Der gemessene JMN@hresmittelwert
lag Uber dem ab dem Jahr 2010 gultigen Grenzwertdbpg/m3 N@. Die Grenzwerttber-
schreitung erfordert nach § 47 Abs. 1 BImSchG ur¥ &ler 39. BImSchV die Aufstellung
eines Luftreinhalteplanes.

Zur Ermittlung der Belastungssituation wurden sowafmissionsmessungen als auch um-
fangreiche Modellrechnungen durchgefthrt.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation eed&te Daten und Fakten (z. B. Emissi-
onsdaten, Angaben zu Verkehrsstarken) sollen sach Mdglichkeit auf das Erhebungsjahr
2010 beziehen. In Fallen, in denen diese Datent aighVerfigung stehen, wird auf die je-

weils aktuell vorliegenden Zahlen zurtickgegriffeias Bezugsjahr wird angegeben. Da die
Aufstellung des Planes erst in 2015 abgeschlosseden konnte, sind alle bis dato verfiigba-
ren validen Jahreskenngrof3en bei der BeurteilumgBadastungsentwicklung einbezogen

worden.

In einigen Fallen sind Hochrechnungen (z. B. beahlén eines geeigneten Prognosemodells)
nicht moglich. Hier werden die Daten wie erhobenvwendet. Das Erhebungsjahr wird ange-
geben.

1.6 Projektgruppe

Zur Ausarbeitung und Aufstellung des Luftreinhaléey@s Eschweiler wurde im Oktober
2011 eine Projektgruppe unter Leitung der Bezigigreing Koln gebildet. Sie bestand im
Kern aus Vertretern der Bezirksregierung Koln, dadlUV und der Stadt Eschweiler. Unter
der Leitung der Bezirksregierung Koéln fanden mehi@itzungen statt, bei denen die Mitglie-
der der Projektgruppe Gelegenheit hatten, Erfalemnond Anregungen in den Luftreinhalte-
plan einflieBen zu lassen. Im Einzelnen teilgenomimaben Vertreter der folgenden Einrich-
tungen, Verbande, Firmen und Interessenvertretungen

* Bezirksregierung Koln
e Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutzdkhein-Westfalen (LA-
NUV NRW)
« Stadt Eschweiler (mehrere Fachbereiche)
* Wirtschaftsbetriebe Eschweiler (WBE)
e Aachener Stral3enbahn und Energieversorgungs-AGEASS
* Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV)
* Nahverkehr Rheinland (NVR)
DB Regio NRW
11
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« EVS EUREGIO Verkehrsschienennetz

e IHK Aachen

e HWK Aachen

e StralRen NRW

* Verband Guterkraftverkehr und Logistik VVWL
e« EHDV Aachen-Dlren-Kaoln

e Polizei Aachen

e Stadteregion Aachen

1.7 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplansh die Beteiligung der Offentlichkeit
durch mehrere, unterschiedliche gesetzliche Vongaehergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrifft sowohl das Aufstellungsverfahren in demimrfsphase als auch die rechtsverbindli-
che Einfuhrung.

Gemal § 47 Absatz 5 BImSchG ist die Aufstellungeibuftreinhalteplanes sowie Informa-
tionen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlicManoffentlichungsblatt und auf andere
geeignete Weise offentlich bekannt zu machen.

Die Verdffentlichung im Amtsblatt fir den Regierwhgzirk Koln erfolgte am 26.10.2015.

Danach ist der Entwurf des Planes einen Monat msiéht auszulegen. Bis zwei Wochen
nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schiifthta dem Entwurf Stellung nehmen (8 47
Absatz 5a S. 1 — 3 BImSchG).

Die offentliche Auslegung des Planentwurfs erfolgben 02.11.2015 bis 01.12.2015 bei der
Bezirksregierung Kéln (Standorte Koln und Aachemyig bei der Stadt Eschweiler. Zudem
konnte der Entwurf auf den Internet-Seiten der Bszegierung Koln und der Stadt Eschwei-
ler eingesehen werden.

Die Frist zur Einreichung von Stellungnahmen endetel5.12.2015.

Die Inhalte der fristgerecht eingegangenen Einwagdo wurden — soweit die Einwendung
relevant war — in den Luftreinhalteplan Eschwedergearbeitet. Eine Auflistung der vorge-
tragenen Argumente und deren Bewertung ist ungeal8. Anlage beigeflugt.

Der endgultige Plan muss anschlie3end ebenfallmtfichen Veroffentlichungsblatt und auf
andere geeignete Weise offentlich bekannt gemawhzwei Wochen zur Einsicht ausgelegt
werden (8 47 Abs. 5a S. 4 — 7 BImSchG). Die Bekaachung muss das betroffene Gebiet,
eine Ubersicht der wesentlichen MaRnahmen, die tEBlansg des Beteiligungsverfahrens

12
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sowie die Grinde und Erwagungen, auf denen di®ffetien Entscheidungen beruhen, ent-
halten.

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung.déseinhalteplans werden im Amtsblatt
der Bezirksregierung Koln éffentlich bekannt genta@ieichzeitig wird durch Pressemittei-
lungen und Verdffentlichungen auf der Homepage Rezirksregierung Koéln und der Stadt
Eschweiler auf die Auslegungen hingewiesen.

Von der Homepage der Bezirksregierung Koln kann Eenentwurf wahrend der Aus-
legungsfristen und die Schlussfassung des Plarts inkcafttreten dauerhaft als Download
abgerufen werden.

Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auchgisetzlichen Forderungen tber den Ab-
lauf des Beteiligungsverfahrens sowie Uber die @eliand Erwégungen, auf denen die ge-
troffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenderiBpingsgebot hat die Offentlich-
keit auch nach den Vorschriften des Umweltinfororadgesetzes des Landes NRW (U-
IG NRW)® Anspruch auf eine umfassende Darstellung der &utalteplanung und der vor-
gesehenen und getroffenen Malinahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 démweltinformationsgesetzes des
Bundes (UIGY miissen die Bezirksregierungen die Offentlichkeig.uiiber Plane mit Bezug

zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und sydisamaunterrichten (8 10 Abs. 1 u. 2
Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in veistlicher Darstellung, leicht zugangli-
chen Formaten und maoglichst unter Verwendung edaidcher Kommunikationsmittel ver-

breitet werden (8§ 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem Inforimasanspruch wird auch durch Verknup-
fung zu fachlichen Internetseiten Genilige getan.

Diese Anforderungen erflllt die BezirksregierungliKdegelmafig sowohl durch das Ein-
stellen der Entwurfs- / Schlussfassung des Lufivaieplans auf ihrer Homepage als auch
durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber auch jede Person fla#igh grundsatzlich Anspruch auf freien
Zugang zu allen, auch weitergehenden und detadien Umweltinformationen, daher auch
zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstejluon Luftreinhalteplanen.

Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen (UIGW) v. 29. Méarz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 ber. 8 6SGV.
NRW. 2129)
Umweltinformationsgesetz (UIG) des Bundes in deskiag der Bekanntmachung vom 27. Oktober 2014 (BGBI.1643)

13
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Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicheldgt werden (8 2 UIG NRW). Allerdings
muss die Herausgabe der Umweltinformationen beginivarden.

Im daran anschlieRenden Verfahren ist die Verwgltan eine bestimmte Form und Fristen
gebunden (8 4 UIG). Dieses Verwaltungsverfahreltt stech erforderlichenfalls fir den An-
tragsteller, z.B. bei Ablehnung des Antrags, diar@fage fir ein mogliches Klage-verfahren
im férmlichen Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Schlie3lich gewahrt auch das nordrhein-westfalisdhéormationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)" jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch agh#g zu vorhandenen amtli-
chen Informationen. Hierzu zéhlen auch Informatiotiber die Luftreinhalteplanung, soweit
sie nicht bereits als Umweltinformation durch daessoweit speziellere - UIG (s.0.) erfasst
werden. Dieser Informationsanspruch kann durch @nin einem férmlichen Verwaltungs-
verfahren geltend gemacht werden und ist kostexitj (vgl. Verwaltungsgebthrenordnung
zum IFG NRW¥*

' Gesetz tber die Freiheit des Zugangs zu Informagiofir das Land Nordrhein-Westfalen — IFG

NRW -v. 27. November 2001 (GV. NRW. 2001 S. 806G\5. NRW. 2010), geandert durch Art. 7
d. Gesetzes v. 8. Dezember 2009 (GV. NRW. 20096k 7SGV. NRW. 2010)
Verwaltungsgebihrenordnung zum Informationsfreisgegsetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Febru-
ar 2002 (GV. NRW. 2002 S. 88 / SGV. NRW. 2011), etzlt gedndert durch Art. 2 der Verordnung
v. 9. September 2014 (GV. NRW. S. 500)

12
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2.1 Angaben zur Belastungssituation (Messort und Meswerte)

Die nachfolgenden Tabellen geben einen Uberbliokr itden Messstandort und die in den
Jahren 2010 bis 2014 in der Indestral3e ermitt@&@simmissionsbelastungen. Im Jahr 2013
wurde die fir eine Veroffentlichung eines Jahresahitertes erforderliche Datenverflgbar-
keit nicht erreicht.

Tab. 2.1/1: Messstandort in Eschweiler
Koordinaten Gebiets- | Stations-
Kennung Standort EU-Code
Ost Nord typ typ
ESWI 307301/ 563344652249 EschweirlndestralRe |stadtisch|Verkehr |DENW287
ler 83

Die Abb. 2.1/1 zeigt den Standort des Passivsansnmdeschweiler.
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Die in den Jahren 2010 bis 2014 ermittelte Stidkditmxidbelastung ist in der Tabelle 2.1/2
dargestellt.

Tab. 2.1/2: Immissionswerte 2010 bis 2014 am Metasdort in Eschweiler

Messort NO,-Jahresmittelwert [ug/md]
(Kennung) 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
ESWI 49 47 46 A{_\;i 44

*zu wenig Einzelmessungen zur validen Mittelwertbiflung

Verfahren zur Feststellung der Uberschreitungen

Im LUQS-Messnetz NRW werden unterschiedliche Vedahzur Bestimmung der Stick-
stoffdioxidbelastung eingesetzt. An Standorten &tationen zur kontinuierlichen Messung
werden die Immissionen mit kontinuierlich arbeitend NQ-Analysatoren bestimmt.

Eine alternative Methode zur Erfassung der,NB@lastung der Luft bildet der Einsatz von
NO,-Passivsammlern, den sogenannte Palmes-Rdhrchese Dethode kommt am Standort
Eschweiler (Messstelle ESWI) zum Einsatz.

(http://lwww.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammiler.pdf

Das nach dem Prinzip der Chemielumineszens arloeitekontinuierliche NOXx-
Messverfahren ist als Referenzverfahren anerkadath Untersuchungen des LANUV kon-
nen fur mit Passivsammlern ermittelte N&ahresmittelwerte die Anforderungen der EU an
die Datenqualitat fur ortsfeste, kontinuierliche $dengen eingehalten werden. Die Methode
wird auch von anderen EU-Staaten angewandt.
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2.2 Trend der Immissionsbelastung

In der Abb. 2.2/1 sind die Ergebnisse der N@missionsmessungen in Eschweiler darge-
stellt.

NO,-Belastung in Eschweiler, Indestralle
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N
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Abb. 2.2/1: NO,-Jahresmittelwerte in Eschweiler

Der ab dem Jahr 2010 gultige MGrenzwert von 40 pg/m3 (Jahresmittelwert) wirdosm
IndestralBe in Eschweiler seit 2010 regelmé&Rig @hdatten. Trotz des auch anderenorts zu
beobachtenden deutlich abnehmender Trend wird rdi@snzwert — ein Anhalten des Trends
unterstellt — erst in einigen Jahren eingehalten..

Tab. 2.2/1: NG —Immissionen : Jahreskenngréf3en der Messstelle Hsaeiler
Jahr 2010 2011 2012 2013* 2014
Jahresmittelwert 49 47 46 45* 44
(ng/md)

*Im Jahr 2013 lagen nur 10 Messwerte vor, der Mittévert zeigt den Trend, ist aber keine valide
Jahreskenngrofe
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2.3 Beschreibung des belasteten Gebietes

2.3.1 Nutzung und Struktur des betroffenen Gebietes

Eschweiler ist mit etwa 55.500 Einwohnern eine grdQ@ittelstadtin der Stadteregion
Aachen. Als Mittelzentrum ist die Gemeinde Sitz neeér Behdrden und regional bedeuten-
der Kultureinrichtungen. Aufgrund der Verkehrsamhing und der zentralen Lage ist
Eschweiler ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt in 8&idteregion.

Die Anteile der Flachennutzung im Stadtgebiet vacHveiler sind in der Abbildung 2.3/1
dargestellt.

Bodennutzung am 31.12.2012

B Landwirtschaftl./gartnerische

8,93% Flachen/Heidefldchen
1892 ‘ H Betriebsflachen (u.a. Halden,

Lagerpldtze, Abbauland)
® Waldflachen

® Erholungsflachen (u.a, Grilnanlagen,
Sportflachen)

W Wasserflichen

# Andere Nutzung (Friedhof,
Schutzflachen)

i I Haus-, Hof-, Gewerhe- und
6,01% Industriefldchen

w Verkehrsflachen (StraBen, Wege,
Pldtze, Bahngeldnde)

16,52%

Abb. 2.3/1: Anteile der Flachennutzung im Stadtgelgit von Eschweiler (Quelle : Statistischer Jah-
resbericht 2012, Eschweiler)

Das GesamtstraRennetz im Stadtgebiet Eschweileasstninsgesamt etwa 237 km. Davon
gelten 31 km als DurchgangsstraRen und sind sdsiHauptverkehrsstral3en einzustufen.
Etwa die Hélfte dieser Durchgangstral3en ist al®oBaiin oder Bundesstral3e klassifiziert.

In Eschweiler waren im Jahr 2012 insgesamt 35.2&8%Zeuge zugelassen (27.966 PKW,
2.131 Nutzfahrzeuge, 2.317 Kraftrader und 2.848akmyer).
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2.3.2 Abschatzung der Grol3e des belasteten Gebietexd der Anzahl der betroffenen
Personen

Die Grenzwertlberschreitung wurde an einer Medesigl Zentrum der Stadt Eschweiler

(ESWI) festgestellt. Auffallend ist hier, dass &hsicht um eine typische Strafl3enschlucht,
sondern um eine zur parallel verlaufenden Indedigtiv offene Bebauung handelt. Die Lan-
ge des betroffenen Stral3enabschnittes betragt steme250 m.

Aufgrund weiterer Stral3enabschnitte im Innenstadtble, an denen hohe Verkehrsbelastun-
gen auftreten, kann davon ausgegangen werdenjrd&sshweiler bis zu 7.500 Einwohner
von erhdhten Luftbelastungen betroffen sein kénnen.

2.3.3 Topografie

Am Nordhang der Eifel bildet Eschweiler den Ubemanr Ziilpicher Borde im westlichen

Rheinland. Der nérdliche Teil der Stadt liegt inr drdelandschaft mit dem Blausteinsee
und weiten Feldern. Der Suden der Stadt ist dursheid und grolR3ere Walder der Voreifel
gepragt. Das Stadtgebiet wird durch das Flissata durchflossen.

Das Stadtgebiet erstreckt sich auf einer Flache vénkmz2. Der tiefste Punkt mit

94,1 m . NN liegt an der Inde (Grenze zur Gemeiddenhoven), der héchste mit 262,5 m
am Stadtwald; die mittlere Hohenlage, gemessen arktMbetragt 140 m. Die maximale
Ausdehnung in Nord-Sid-Richtung betragt 10,9 knQ&t-West-Richtung 9,9 km.

2.3.4 Klimatologie

Eschweiler liegt in der gemaRigten Klimazone, dar kom atlantischen Golfstrom im Uber-
gang zwischen ozeanischem und kontinentalem Kliepaapt wird. Es herrschen hauptsach-
lich westliche Windrichtungen vor. Die jahrliche dderschlagsmenge liegt bei 740 mm
(Quelle: Deutscher Wetterdienst).
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3. Analyse der Ursachen fur die Uberschreitung de&renz-
wertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

Das regionale, aul3erhalb der Stadt Eschweiler voldr@ze Hintergrundniveau lasst sich aus
den Ergebnissen der Uber mehrere Jahre am gennigslasteten, regional verteilten Statio-
nen des LUQS-Messnetzes berechnen. Die Ergebress&/aldstationen in der Eifel und im
Rothaargebirge werden nicht zur Bestimmung deréfgnundbelastung herangezogen. Bei
der Berechnung des regionalen Hintergrundniveaus mertcksichtigt, dass regionale Unter-
schiede in der Hohe der Immissionsbelastung aaftréet NRW wird deshalb fur die Gebiete
Rhein-Ruhr, Miunsterland/Westfalen und den GroRrAachen die regionale Hintergrundbe-
lastung differenziert ermittelt.

Regionales Hintergrundniveau

In der folgenden Tabelle 3.1.1/1 sind die zur Bestung des regionalen N®intergundes
im Raum Aachen herangezogenen LUQS-Stationen ahgege

Tab. 3.1/1: Regionales N@Hintergrundniveau 2010, berechnet aus Messungen ilRaum
Aachen
Station Stations- Gebietstyp, NO,-
kennung Gebiets- Jahres-
charakteristik mittel
[ug/m?]
Aachen-Burtscheid AABU stadtisch, Hinter- 18
grund
Grevenbroich- GRGG vorstadtisch, In-
. 24
Gustorf dustrie
Mittelwert regionales Hintergrundniveau 2010 21

3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wirdarster Linie das Emissionskataster Luft

NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentepgen erfasst:
20



BR Koln Luftreinhalteplan Eschweiler — Stand 04.201

e Verkehr (Stral3en-, Flug-, Schiffs-, Schienen- urifilcad-Verkehr),

* Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nacd&mSchV),

e Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

* nicht genehmigungsbedurftige Anlagen (Gewerbe ulethfeue-
rungsanlagen),

e sonstige anthropogene und naturliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich dief Komponente N@ Die Auswertung des
Emissionskatasters umfasst die Untersuchung devaeten Emittentegruppen Verkehr, In-
dustrie und Kleinfeuerungsanlagen. Hinsichtlich denehmigungsbedurftigen Anlagen der
Industrie wird nicht nur auf das Emissionskatasgft, sondern auch auf den Sachverstand
der fur die Anlageniberwachung zustandigen Behomgiickgegriffen. Da Hauptverursa-
cher des lokalen Problems - wie fast tberall -ldegle StralRenverkehr an der Messstelle ist,
nicht jedoch die industriellen Emissionen, berulike Daten auf dem Emissionskataster
2008. Diese werden in Eschweiler zu mehr als 98(13#20 t/a) vom Braunkohlekraftwerk
Eschweiler gepragt. Es hat zwischen 2008 und 2@lri2ekwesentliche Veranderung in die-
sem Anteil gegeben. Daher hat sich eine Aktualisigrder Daten an dieser Stelle ertbrigt.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteitlgrgimmissionssituation als N@nge-
geben wird, werden die Stickstoffoxidemissionen enimn ihrer Gesamtheit als Nbetrach-
tet. Dies entspricht den tatsadchlichen Gegebenheda generell ein Gemisch aus NO und
NO, (Stickstoffoxide = NQ) emittiert wird. Bei industriellen Emittenten urtleinfeue-
rungsanlagen ist das Verhaltnis der beiden Verlnigdn in der Regel stabil. Im Verkehrsbe-
reich andert sich jedoch das Verhaltnis von NO £ ¢ nach Belastungs- und Betriebszu-
stand der Kfz stark.

Einen wesentlichen Einfluss auf die Relevanz dersBionen beziglich der Immissionen im
Uberschreitungsbereich ist die Freisetzungshoheel(@ine). So wirken sich bodennahe
Emissionen z.B. aus dem Stral3enverkehr, von Gewertdekleinfeuerungsanlagen, eher im
Nahbereich der jeweiligen Quelle aus. Der gro3ieif@ustrieller Emissionen wird aber tber

hohe Schornsteine und damit mit breiter Streuund) Amfpunktmaxima in grof3erer Entfer-

nung von der Emissionsquelle in die Umwelt abgegeBeinktformige Emissionen aus In-
dustrieanlagen haben selten niedrige Quellhdhermalerweise handelt es sich in solchen
Fallen um diffuse Quellen (wie z.B. Abwehungen).

Grundlage fur die aktualisierte Untersuchung derk¥rsdaten fur das Jahr 2010 bildeten
zunachst die Werte des landesweiten Emissionskasastz-Verkehr NRW. Am 04.02.2015

wurde eine Kurzzeitzahlung an dem Belastungsschwétpndestralle, auf Hohe der Mess-
einrichtung, durchgefiihrt. Anlass war der Verdaehtanderter Verkehrsstrome nach Off-
nung einer neu gebauten Umgehungsstralle (L 23&auabschnitt). Diese Daten wurden

unter Berucksichtigung regionaler Faktoren mit LENGS (2003) auf jahresmittlere Ver-
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kehrsstarken hochgerechnet. Die DTV-Werte zeigerivVergleich zu den Ergebnissen der
SVZ 2010 (die bisher verwendet wurden) deutlichdiéhVerkehrsstarken.

Weitere Details sind der Tabelle 3.2/3 und demuéelidden Text auf S. 29 f. zu entnehmen.

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr
StralRenverkehr

Das Untersuchungsgebiet umfasst das gesamte Siadtgen Eschweiler. Insgesamt verflgt
die Stadt Uber ein recht gut ausgebautes Verketarsne ist auch gut an das Bundesfernstra-
Bennetz angebunden.

Durch das Stadtgebiet verlauft die A 4 von Ost nafdst, parallel dazu durch das Stadtzent-
rum die L 223, die Uber die L 238 (Rue de Wattrelosdie Anschlussstelle Eschweiler West
und die B 264 (Aldenhovener Stral3e) an die Anssileie Eschweiler Ost angebunden ist.
Die Anschlussstellen in Eschweiler fihren auch\derkehr der umliegenden Gemeinden auf
die Autobahn. Daher weisen auch einige der Zubringe z. B. die L 240, hohe Verkehrsbe-

lastungen auf. Abb. 3.2./1 zeigt eine Ubersicht ilas StraRennetz in Eschweiler.

Insgesamt wurde im Jahr 2010 im Untersuchungsgebietallen Kraftfahrzeugen des Stra-
Renverkehrs eine Fahrleistung von ca. 462,7 Miknt/Z erbracht. Bei dieser Fahrleistung
wurden in 2010 N@-Mengen in einer Grélienordnung von ca. 355 t/akeidstaub (PIvh)

in einer GroRRenordnung von ca. 30,8 t/a emittiere Zuordnung der Emissionsmengen zu
den verschiedenen Fahrzeugklassen ist aus Tah.Z&i1Zntnehmen.

Tabelle 3.2/1 Hohe und Anteile von Fahrleistungeand Emissionen der verschiedenen

Fahrzeugklassen im Untersuchungsgebiet Eschwailim Jahr 2010

Fahrleistung NOy PMio

Mio.FZkm/a (%) (Va) (%) (Va) (%)
Pkw 378 81,7 1254 35,3 17,1 55,4
sNoB 56,0 12,1 181,4 51,1 10,7 34,6
Bus 2,6 0,6 19,2 54 0,8 2,6
INfz 19,8 4,3 27,6 7,8 2,1 6,8
Krad 6,3 14 1,7 0,5 0,2 0,6
Kfz 463 100,0 355,2 100 30,8 100
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Qe Hintergrundkars: ATKIS

0 65 1 2 3

LRP Eschweiler CES

—— BAB

Bundesstr.

Strallennetz Landesstr.
— Kreisstr.
—— Gemeindestr.

Untersuchungsgebiet

/' aviso

GmbH

Abb. 3.2/1 Untersuchungsgebiet mit StraBennetz zuiruftreinhalteplan Eschweiler
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Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarkei\{BWVerte) fir das Plangebiet sind in der

Abb. 3.2/2 dargestellt. Zusammen mit der Flotteapumensetzung und den fahrzeugspezifi-
schen Kenngrof3en kdnnen die N@Nnd PMy- Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhal-

teplangebiet fur das Jahr 2010 ermittelt werdesm. jBiveiligen Emissionsdichten sind in den
Abb. 3.2/3 und /4 dargestellt.

In Tabelle 3.2/2 findet sich eine detailliertereafyse des StraRenverkehrs und der von ihm
verursachten Emissionen auf Autobahnen und StaBtstrim Untersuchungsgebiet.

Die Fahrleistungen der PKW und der leichten NutAabge wird zu etwa 45 % bzw. 32 %
auf den StadtstralRen erbracht. Die schweren Nutzeabe (ohne Linien-Busse, abgekurzt
sNoB) erbringen ihre Fahrleistung zu etwa 85 %dmufAutobahn. Sie sind somit zum Grol3-
teil dem Durchgangsverkehr zuzuordnen.

Die von dieser Fahrzeuggruppe auf den Autobahnettienen erheblichen N@ (255 t/a;

72 % der Verkehrsemissionen) und BM¥engen (20,8 t/a; 67 % der Verkehrsemissionen)
tragen zur Erhdhung des urbanen Hintergrundesfidaien aber bei der Analyse der Belas-
tungssituation an den Messstellen der Stadtstra@&h nicht zu einen direkt bestimmbaren
verkehrsbedingten Belastungsanteil. Die jahrlickgnissionen des Schwerlastverkehrs auf
den Eschweiler Stadtstraf’en selbst betrugen im 2&h® insgesamt 34,6 t NQund 2,0 t
PMio. Diese Emissionsbeitrage werden bei der Verursaohé/se der Belastung an der
Messeinrichtung erkennbar.

Bei der Fahrleistung der (Linien-)Busse findet safe andere Verteilung der Emissionen auf
Autobahn und StadtstralRen. Etwa 53,8 % der Fatutgjen und die damit verbundenen
NOx- (12.1 t/a) und PM-Emissionen (0,5 t/a) konzentrieren sich auf dal&n, durch die
die Buslinien des OPNV verlaufen und werden dalebadennahe Emissionen auch bei der
Verursacheranalyse deutlich sichtbar, vor allemmaehrere Buslinien die Stral3e benutzen.
Sowohl der Schwerlastverkehr als auch der Busveritalgen in der Eschweiler Indestralie
signifikante und (verglichen mit den Fahrzeugzahkeutlich Gberproportionale Anteile zur
Belastungssituation an der Messstelle bei.

Die Verteilung der Emissionsdichten der einzelnahrEeuggruppen an der mit der Messstel-
le des LANUV ausgestatteten Indestral3e sind infdeelle 3.2/3 — und als jeweilige Belas-
tungsanteile in Abb. 3.2/5 grafisch dargestellt.
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Quelle Hintergrundkarte: ATKIS

" 0 02505 1 15 2
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Durchschnittliche tagliche L. 10.000-25.000 . .
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Untersuchungsgebiet - > 50.000
Eschweiler | Untersuchungsgebiet
) . ) gemeldeter Vo =l SmbH
Analysejahr 2010 —— Verdachtsfall UL Aviscb
Abb. 3.2/2 Durchschnittliche tégliche Verkehrsstérlen (DTV-Werte) fur das Plangebiet der Ver-

kehrsuntersuchungen zum Luftreinhalteplan Eschweile
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Tab. 3.2/2 Detaillierte Aufschliisselung von Jaksfahrleistung (FZkm/a) und verkehrsbedingte
Emissionen von NQ- und PMy, (/t/a) im Untersuchungsgebiet Eschweiler nach Fahr

zeugkategorien und Autobahnen/StadtstralRen, Analygehr 2010

Pkw INfz Bus Krad sNoB alle Kfz

Fahrleistung Gesamt 378,0 19,8 2,6 6,3 56,0 462|7
Mio. FZkm/a %-Anteil 81,7 4,3 0,6 1,4 12,1

Stadtstral3en 171,3 6,4 1,4 4,8 8,2 1921
% der KFZ-Gruppg 45,3 32,3 53,8 76,2 14,6
% aller KFZ Stadt 89,2 3,3 0,7 2,5 4,3

Autobahnen 206,7 13,4 1,2 15 478 2706
% der KFZ-Gruppg 54,7 67,7 46,2 23,8 85,4

% aller KFZ BAB 76,4 5,0 0,4 0,6 17,7
NOx Gesamt 125,4 27,6 19,2 1,7 181,4355,3
t/a %-Anteil 35,3 7,8 5,4 0,5 51,1

Stadtstral3en 47,4 5,0 12,1 0,8 34,6 99,9
% der KFZ-Gruppg 37,8 18,1 63,0 47,1 19,1
% aller KFZ Stadt 47,4 50 12,1 0,8 34,6

Autobahnen 78,0 22,6 7,1 0,9 146,8 255,4
% der KFZ-Gruppg 62,2 81,9 37,0 52,9 80,9

% aller KFZ BAB 30,5 8,8 2,8 0,4 57,5
PM1g Gesamt 17,1 2,0 0,8 0,2 10,7 30,8
t/a %-Anteil 55,5 6,5 2,6 0,6 34,7

StadtstralRen 6,6 0,6 0,5 0,1 2,0 9,8
% der KFZ-Gruppg 38,6 30,0 62,5 50,0 18,7
% aller KFZ Stadt 67,3 6,1 5,1 1,0 20,4 31,9

Autobahnen 10,5 1,4 0,3 0,1 8,7 21,0
% der KFZ-Gruppg 61,4 70,0 37,5 50,0 81,3
% aller KFZ BAB 50,0 6,7 1.4 0,5 41,4

INfz = leichte Nutzfahrzeuge sNoB = schwereut¢fahrzeuge ohne Linienbusse
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Quelle Hintergrundkarte: ATKIS
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Abb. 3.2/3 NO-Emissionen des Kfz-Verkehrs in Eschweiler 2010
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Quelie Hintergrundkarie: ATKIS
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Abb. 3.2/4  PM, - Emissionen des Kfz-Verkehrs in Eschweiler 2010
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Aktualisierung der Verkehrsdaten fiir den Hotspot Indestralie

Da sich die Aufstellung des LRP Eschweiler beréit®r mehrere Jahre hinzieht und z.B.
durch die Er6ffnung der L238n im zweiten Bauabstthoie Verkehrsstrome sich verandert
haben koénnten, war es notwendig, die 2010 erhob&feekehrsdaten fir den Belastungs-
schwerpunkt Indestral3e noch einmal auf ihre Aktiialzu prifen, um sicherzustellen, dass
bei der Entwicklung von Mal3hahmen und deren praigeter Wirkungsabschatzung wirk-

lich eine aktuelle Situation als Grundlage eingekem.

Aktuellere Daten zur Verkehrssituation an der Ihdéte konnten seitens der Stadt nicht zur
Verfiigung gestellt werden. Zur Uberpriifung der Alitit der seinerzeit von der Stadt gelie-
ferten Verkehrsdaten wurde daher am 04.02.2015%an Belastungsschwerpunkt Indestral3e
(auf Hohe der Messeinrichtung) eine Kurzzeitzahldagchgefihrt.

Diese wurden unter Berucksichtigung regionaler éiakt auf jahresmittlere Verkehrsstarken
hochgerechnet. Die DTV-Werte zeigen im Vergleichdam Ergebnissen der Verkehrszéh-
lung 2010 (die bisher verwendet wurden)2015 deutlich hohere Verkehrsstarken als
2010 Die aus der SVZ 2010 abgeleiteten Werte erscheineden Abschnitt der Indestral3e
zwischen Langwahn und Kochsgasse deutlich zu igedhiir weitere Abschatzungen und
Prognosen wurden daher fir den LRP Eschweiler ilgehalen die aktualisierten Verkehrs-
zahlen verwendet.

Tab. 3.2/3: Aktualisierte jahresmittlere durchschittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV) fir den
Belastungsschwerpunkt IndestralRe (Basis: Kurzzeit#dlung am 04.02.2015) unter Be-
ricksichtigung regionaler Faktoren und die sich damus ergebenden N@ und PMjg

Jahresemissionen fur den Hotspot Indestraf3e nach &leller Trendanalyse fur 2015

IndestralRe
Trendanalyse 2015 Pkw INfz Krad Bus sNoB | Kfz gesamt
DTV (24 h) 18.317 1.314 413 437 409 20.945
% 87,7 6,3 2,0 2,1 2,0
NOy [kg/(km*a)] 2136,0 315,9 13,6 1343,9 596,9 4406,3
% 48,5 7,2 0,3 30,5 13,5
PMyo [kg/(km*a)] 274,8 33,1 5,1 89,2 76,0 478,3
% 57,5 6,9 1,1 18,6 15,9
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Zur Ermittlung der Anzahl der Linienbusse auf deta3tungsstrecke wurde zuséatzlich noch-
mals der aktuelle Linienfahrplan aus dem Jahr 2idgewertet. Demnach fahren im Jahres-
mittel pro Tag 437 Busse Uber den Abschnitt. Di&¥ert unterscheidet sich nur geringfiigig
von dem aus der Kurzzeitzahlung hochgerechnetem. Wer

Nach Angaben der Stadt kommt es haufiger zu Vaitspgen der tangierenden Autobahn.
Aus derartigen Ereignissen soll eine erheblicheptaére Verkehrsbelastung durch den Um-
leitungsverkehr resultieren, der — die Umleitungsfahlungen ignorierend - zu ausgedehnten
Verkehrsstaus auf der Indestral3e fuhrt. Nach Ansleh Stadt soll in derartigen Vorkomm-
nissen einer der Griunde fur die hohe Immissionshalg an der Messstelle IndestralRe zu
finden sein. Allerdings durften fir die Innenst&dchweiler nur Sperrungen relevant sein, die
sich zwischen den Anschlussstellen Eschweiler-@dtEschweiler-West abspielen. Die ent-
sprechenden ausgeschilderten Umleitungsstreckearfiih Fahrtrichtung (FR) Koéln tber die
U7, in FR Aachen uber die U10 und verlaufen dawateinfachend gesagt, nordlich der A4
Uber ,Durwif3“.

Genauere Daten zu den Verkehrsveranderungen bisipéalungen der BAB und zur Haufig-
keit derartiger Stauereignisse wurden allerdingese der Stadt bis dato nicht vorgelegt.

Belastungsanteile von Schwerlastverkehr und Bussean den verkehrsbedingten Emissionen in
Eschweiler

Fur Eschweiler ergibt die Auswertung der verkehdstiggen NQ- und PMg-Emissionen
einen besonders hohen und — gemessen an der Zdfdltlzeuge - deutlich Gberproportiona-
len Anteil der schweren Nutzfahrzeuge und der BaeseOPNV an den verkehrsbedingten
Emissionen.

Bei einem Fahrzeuganteil von etwa 2 % entfallendsischweren Nutzfahrzeuge (ohne Lini-
enbusse) etwa 13,5 % der verkehrsbedingter-N@d 15,8 % der verkehrsbedingten M
Emissionen. Die Linienbusse verursachen bei eierkehrs(DTV)-Anteil von 2,1 % sogar
30,5 % der verkehrsbedingten NOund 18,6 % der verkehrsbedingten fiEmissionen (s.
Abb. 3.2/5).

Somit sind sowohl Malinahmen bei den schweren Nutzéaige als auch bei den Linienbus-
sen in Eschweiler als moégliches Handlungsfeld zhnsllen und effektiven Verringerung der
Belastung der Indestral3e identifiziert.
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Abb. 3.2/5 Emissionsanalyse Stralenverkehr an dslessstelle Indestral’e (ohne Bushof) Da-
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ten der Trendanalyse 2015 Vergleich der Fahrzeuggppen nach Haufigkeit ( DTV)
und Anteilen an den verkehrsbedingten Emissionen. i&se ohne Flachenquelle ,Bushof.
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Busse des offentlichen Nahverkehrs

Durch die Emissionen des Linienbusverkehrs konneden befahrenen Stral3en erhebliche,
deutlich Uberproportionale Anteile der immissioniggen Belastung verursacht werden. Die
Intensitat dieser Belastungen hangt hierbei sehrdey Abgastechnik der eingesetzten Busse
ab. Eine deutliche Minderung der MN&missionen der Busse ist erst bei Fahrzeugen it A
gastechnik ab der Stufe Euro VI zu erwarten. Edédtannt, dass selbst Busse mit Abgas-
technik Euro V mehr als 10-fach h6here NBEmissionen aufweisen, verglichen mit Fahr-
zeugen der Abgasstufe Euro VI.

Der Messort Indestraf3e liegt in unmittelbarer Naben Bushof Eschweiler und hat daher
eine besonders stark durch Linienbusse gepragesBelgssituation. Hierbei wirken die auf
der Straf3e fahrenden Busse als Bestandteil deerguoelle ,Verkehr”. Hinzu kommen alle

emissionsrelevanten Aktivitaten (wie wartende Busad# dem Bushof, der zuséatzlich als
Flachenquelle zur immissionsseitigen Belastung gt

Busflotte des OPNV in Eschweiler

Zur Ermittlung der Zusammensetzung der in Eschwealirgesetzten Busflotte wurden (in
Erganzung zu der Abfrage in AVISO (2012)) aktuelthmals die entsprechenden Daten fir
das Jahr 2015 und auch eine Prognose fur das 030@rkizi der stadtischen Busbetreiberge-
sellschaft (ASEAG) erfragt.

In der neuen Datenbereitstellung wurden Stundendi@teden 10.11.2014 zu den auf dem
Bushof eingesetzten Bussen geliefert, wobei zwisch®SEAG, ASEAG-Auftrags-
unternehmen und Fremdanbieter unterschieden wirele Fahrleistungsanteil der ASEAG
liegt in Eschweiler bei 17 %, der ASEAG-Auftragsemmehmen bei 77 % und der Fremdan-
bieter bei 6 %. Aus diesen Daten wurde die Zusarseteang der Busflotte ermittelt und fir
das Jahr 2015 angesetzt (vgl. Tab. 3.2/4).
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Tab. 3.2/4: Flottenzusammensetzung (auf Konzeptebe) der Busse am Belastungsschwerpunkt In-
destral3e fur das Jahr 2015

2015 2015 2015 2015
ASEAG ASEAG Autftrags- Fremdanbieter |gewichtete Flotte
unternehmer
El 0% 17% 0% 13%
E 44% 40% 0% 39%
EIV 0% 10% 0% 8%
EV+EEV 52% 33% 100% 40%
E VI 4% 0% 0% 1%
100% 100% 100% 100%

E Il bis E VI bezeichnen mit dem E jeweils die EWtlasse; EEV bedeutet Enhanced Environmental
Friendly Vehicle und wird fur eine schadstoffarmesBlasse verwendet.

Bei der Datenanalyse fallt auf, dass in 2015 di&sohweiler eingesetzte Busflotte zu 52 %
aus Fahrzeugen mit Abgastechnik nach Euro Il und Bubesteht, die daher erwartungsge-
mafl sowohl erhdhte NQals auch (da teilweise sogar ohne Dieselpartiteifi erhohte
PM;-Emissionen verursachen. Der hohe Anteil von Bussirveralteter Abgastechnologie
konterkariert durch seine hohen NBmissionen alle anderen Bemihungen um eine Verbes-
serung der Luftbelastung in Eschweiler.

Es ist geplant, die E 1l und E Il Fahrzeuge bi2@@urch modernere Fahrzeuge zu ersetzen.
Fur die Prognose der Flottenentwicklung 2020 wurdéormationen der ASEAG zur geplan-
ten Beschaffung bei der ASEAG und den ASEG-Auftuagsrnehmen herangezogen. Fir die
sonstigen Fremdunternehmen wurde in Absprachereittiere Erneuerungsrate von 5 % pro
Jahr angesetzt. Die sich aus diesen Daten ergdhesfeotte 2020 wurde mit der ASEAG
abgestimmt und ist in Tabelle 3.2/5 aggregiertkarizeptebene aufgefuhrt.
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Tab. 3.2/5: Flottenzusammensetzung (auf Konzeptebe) der Busse am Belastungsschwerpunkt In-
destral3e fur die Jahre 2015 und 2020

gewichtete Flotte

2015 2020
Ell 13% 0%
Ell 39% 0%
EINV 8% 10%
EV+EEV 40% 52%
EVI 1% 38%

100% 100%

Der Bushof Eschweiler als Flachenquelle

Der Bushof der Stadt Eschweiler liegt in unmittesaNéhe der Messstation (ESWI). Um
den Beitrag des Bushofes auf die N@missionssituation an der Indestralle ermitteln zu
kénnen, war es notwendig, auch die durch den Bushewerursachten Verkehrsbelastungen
und NQG-Emissionen auf dem Bushof selbst, die auRerhalldifientlichen Stral3e anfallen,
zu berechnen. Dieser ist, im Unterschied zum tbrierkehrsgeschehen, als Flachenquelle
einzuschéatzen.

Hierzu wurde der aktuelle Fahrplan 2015 im HinbkaK die An- und Abfahrten fur den Bus-
hof ausgewertet. Zuséatzlich wurden die Fahrstrecttiendie Busse pro Buslinie auf dem Ge-
lande des Bushofes zuriicklegen, ermittelt.

Erganzend wurden die Standzeiten jener Busse etiiitelche auf dem Bushof Wartezeiten
einhalten mussen. Es wird davon ausgegangen, da¥gdntezeiten von bis zu 5 Minuten der
Motor nicht abgestellt wird; dies betrifft ca. 408&ér Haltevorgange. Fur Busfahrten, fur die
It. Busfahrplan Ankunft und Abfahrt innerhalb ddbem Minute liegen, wurde keine Stand-
zeit bertcksichtigt, ebenso nicht fir Haltezeiténrwin., da davon ausgegangen wurde, dass
die Motoren dann ausgestellt werden. Dieses isteinbeobachteten Praxis allerdings nicht
immer der Fall.
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Eschweiler Bushof
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Abb. 3.2/6 Situation am Bushof Eschweiler (AVV 2(8)

Tab. 3.2/6: Bushof Eschweiler, Anzahl der tagliokn Fahrten im Linienbusverkehr in Busse/24h

(Jahresmittel), Summe der gefahrenen Wegstrecken uem Bushof und Summe der

Standzeiten < 5 Minuten pro Tag und Buslinie, Analgejahr 2015

Fahrzeug in
Linie DTV Strecke/Tag Leerlauf-Betrieb
[Busse/24h] [km/d] .
[min/d]
8 32 6,3 33
EW1/EW3 31 5,7 65
6 19 3,6 18
2 0,4 4
26 3 0,5 4
15 2,7 72
EW2
20 3,8 88
32 8,0 22
28
30 3,7 15
21 52 1
52
37 4,7 118
48 21 4,1 78
96 13 2,3 0
16 13 2
EW4
15 1.9 2
Summe 305 54,4 522
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Als charakteristischer Nl@Emissionsfaktor fur den Fahrbetrieb auf dem Buskiofde der
Emissionsfaktor der Innerorts-Verkehrssituation Q€SS 30km/h mit starken Stérungen®
angesetzt. Es wurde die Busflottenzusammensetauidab. 3.2/4 fir das Analysejahr 2015
verwendet. Der NQ-Emissionsfaktor liegt bei 13,8 g/(Bus*km). Die Esionserhebungen
ergeben eine gute Einschatzung der Groéfienordnungluteh den Bushof entstehenden
Emissionen.

Die charakteristischen dynamischen Fahrparametevelevendeten Verkehrssituation fur
Busse sind die mittlere Geschwindigkeit (11,1 km#fpg (0,141 m/s?) und der Stoppanteil
(39,8 %). Der vergleichsweise hohe Stoppanteiltzelgss der Verkehrssituation ein typi-
scher Fahrzyklus fir Busse hinterlegt ist, der abtandanteile z.B. aufgrund des Anfahrens
von Haltestellen enthélt. Geht man von einer migtieStreckenlange der Fahrten auf dem
Bushof von ca. 200 m aus, dann bedeutet dies,ciaisk die Verkehrssituation eine Standzeit
auf dem Bushof von ca. %2 min bericksichtigt istwkEsde daher angenommen, dass fir die
Fahrten, die eine Haltezeit kleiner 1 min und fig& Bahrten mit Haltezeiten gréf3er 5 min (fur
die angenommen wurde, dass der Motor ausgestg|ltiis Leerlaufemissionen aufgrund der
Standzeiten durch die verwendete Verkehrssitudtesticksichtigt sind. (Anmerkung: Eigene
Beobachtungen anlasslich eines Besuches der StatiwEiler im Oktober 2014 zeigten
durchaus langere Leerlaufzeiten einzelner Busse.)

Fur die Fahrten mit Haltezeiten von 1 - 5 min wurdige Leerlaufemissionen zusatzlich ab-
geschatzt. Da im HBEFAS3.2 keine Emissionsfaktoi@anlLieerlauf ausgewiesen sind, musste
hier eine andere Datenquelle herangezogen werderfilHwurden pro Fahrzeugschicht se-
kundenfein vorliegende Emissionen, ermittelt mimd&odell PHEM auf der Basis von
Messfahrten, herangezogen. Aus diesen Daten wulidestillstandphasen und die dabei ent-
stehenden Leerlauf-Emissionen extrahiert und ettiarer NG-Emissionsfaktor fur Leerlauf
ermittelt. Dieser liegt bei 1,48 g/(Bus*min). Aubfer wurde die Busflottenzusammensetzung
fur das Analysejahr 2015 berucksichtigt. Die awdgsér Basis berechneten Emissionen des
Bushofes sind in Tab. 3.2/7 aufgeflhrt.
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Tab. 3.2/7: Bushof Eschweiler, N@-Emissionen in kg/a, Analysejahr 2015
Fahrbetrieb NOx Leerlauf NOx Gesamt NOx

[kg/a] [kg/a] [kg/a]

8 31,78 17,83 49,61
EW1/EWS3 28,81 35,11 63,92
18,09 9,72 27,81

6 2,07 2,16 4,23

26 2,70 2,16 4,86
W2 13,69 38,89 52,59
19,33 47,54 66,87

40,05 11,88 51,94

28 18,73 8,10 26,84
26,38 0,54 26,92

52 23,58 63,74 87,33

48 20,78 42,14 62,92

96 11,82 0,00 11,82
EW4 6,65 1,08 7,73
9,57 1,08 10,65
Summe 274,05 281,98 556,03

3.2.3 Schienenverkehre

Eschweiler liegt an der Schnellfahrstrecke Kolndat. In Eschweiler selbst halten zwei
Regional-Express-Linien jeweils im Stundentakt, &&adt wird aber vom umfangreichen
Schnellverkehr Koéln-Aachen passiert. Auf der Steeikdet zudem auch Guterverkehr statt.
Im Untersuchungsgebiet findet zudem sich noch eger befahrene, einspurige und nicht
elektrifizierte Nebenbahntrasse, die von der dimdekebenen Euregiobahn genutzt wird.

Der Schienenverkehr fiihrte im UntersuchungsgehieN@x-Emissionen in einer Grolien-
ordnung von 19,6 t/a und zu R¥MEmissionen in einer Grol3enordnung von 6,8 t/a.d&ei
PMy-Emissionen entfallen ca. 95 % auf den Abrieb (R&Beemsen, Fahrleitung) und nur
etwa 0,35 t/a auf die Abgasemissionen von Dieseftoitiven. Die Abb. 3.2/7 und 3.2/8 stel-
len die NGQ- sowie PMg-Emissionen des Schienenverkehrs auf der DatentlasisEmissi-
onskatasters Schiene NRW (2008) dar.
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Geobasisdaten ® Land NRW, Bonn

. Luftreinhalteplangebiet

Abb. 3.2/7 NO-Emissionen des Schienenverkehrs im Untersuchungdget Eschweiler (2008)
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3.2.4  Andere Verkehrstrager (Offroad-, Schiffs- md Flugverkehr)

Auf dem Gebiet der Stadt Eschweiler findet keiniSsWerkehr statt. Der Flugverkehr setzt
einen eher geringen Beitrag von N(@®,7 t/a) und PN (0,01 t/a) frei. Lediglich der Offroad-
Verkehr verursacht in Eschweiler einen nennensweiteeil der NQ-Emissionen.

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enth&@tEnissionen, die durch den Betrieb von
Baumaschinen, durch Land- und Forstwirtschaft,aitenpflege und Hobby, durch Militar
(auRer Flugverkehr) und durch industriebedingterk®a auf Betriebsgelande (aul3er Trieb-
fahrzeugen) verursacht wird. Zur Auswertung wurden Emissionskataster mit Stand 2010
herangezogen. Die Emissionen aus diesem Bereiganliero Jahr in einer Grél3enordnung
von 19,5t NQ und 1,2 t PMb.

3.2.5 Zusammenfassung der Emissionen aus dem Vehkssektor

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkedtester nicht dasselbe Bezugsjahr zu-
grunde liegt, kdnnen die GréRenordnungen der Eamssi der unterschiedlichen Verkehrs-
trager gut verglichen werden. Der StralRenverkehurgacht im Luftreinhalteplangebiet den

Hauptanteil der verkehrsbedingten NOund PM¢g-Emissionen (Tab. 3.2/8).

Tabelle 3.2/8 Zusammenstellung der verkehrsbedipen Emissionen

Emissionen des Verkehrs in Eschweiler [t/a]

Verkehrstrager und Bezugsjahr
StraRe 2018 Schiff 2004 Schiene 2068 Sonstige 2018 Gesamt
PMyq /t/Q) 30,9 - 6,8 1,2 38,9
NOy (t/a) 355.2 - 19,6 20,2 395,0

9 Emissionsdaten 2010 aus Erhebungen zur Luftreinht#planung
2 Emissionsdaten Schiene 2008 aus EmissionskatasBahiene NRW
9 Sonstige Verkehrstrager: Offroad 2010 und Flug 208

3.2.6 Emittentengruppe Industrie / genehmigungsbeditige Anlagen

Vorbemerkung
Genehmigungsbedirftige Anlagen sind in besondereafieVigeeignet, schadliche Umwelt-
einwirkungen hervorzurufen, z. B. durch Emissiowen luftverunreinigenden Stoffen. Sie
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sind im Anhang zur 4. Verordnung zum BImSchG aufgef GemaR der 11. BImSchY
sind Betreiber genehmigungspflichtiger Anlagen deewpflichtet, Luft verunreinigende Stof-
fe in Menge, rdumlicher und zeitlicher Verteilungzageben.

Mit der am 5. Marz 2007 novellierten 11. BImSch\V@EBI. | S. 289) wurde in § 4 festgeleqt,
dass der nachste Erklarungszeitraum fir die Enmserilarung das Kalenderjahr 2008 ist,
mit Abgabetermin bis zum 31. Mai des Folgejahraskinftig ist nach dieser Novellierung
fur jedes 4. Kalenderjahr eine Emissionserklaruimggenehmigungsbedurftige Anlagen ab-
zugeben. Die hier dargestellten Daten stammen, emBi&zug zum Erhebungsjahr 2010 zu
gewaébhrleisten, aus den Emissionserklarungen firEt&rarungszeitraum 2008. Da Haupt-
verursacher des lokalen Problems - wie fast Ubeddlr lokale Stral3enverkehr an der Mess-
stelle ist, nicht jedoch die industriellen Emisganberuhen die Daten auf dem Emissionska-
taster 2008. Diese werden in Eschweiler zu meh®&Jg % (13.420 t/a) vom Braunkohle-
kraftwerk Eschweiler gepragt. Es hat zwischen 2008 2012 keine wesentliche Verande-
rung in diesem Anteil gegeben. Daher hat sich Aktealisierung der Daten an dieser Stelle
erubrigt.

Anlagenstruktur im Luftreinhalteplangebiet Eschweiler

Das Plangebiet des LRP Eschweiler ist durch eingelstiarke Industrialisierung gepragt,
insgesamt sind hier 25 nach BImSchG genehmigungsfigg Anlagen registriert. Von die-

sen 25 Anlagen waren im Jahr 2008 insgesamt 21st@ollig zu erklaren (gemal
11. BImSchV). Von der Anzahl der Anlagen her lidgt Schwerpunkt in den folgenden zwei
Obergruppen der 4. BImSchV:

- Ziffer 1: Warmeerzeugung, Bergbau, Energi@dii@agen, 43 %), sowie
- Ziffer 3: Stahl, Eisen und sonstige MetalleA@agen, 19 %)

(siehe Abb. 3.2/9).

3 Elfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissschutzgesetzes (Verordnung tber Emissionser-
klarungen - 11. BImSchV) i. d. F. d. Bek. v. 5.142007 (BGBI. | S. 289), zuletzt gedndert am 2i R4 3
(BGBI. 1 S, 1021,1047)
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Anzahl der vollstandig erklarten
Anlagen (gemaf3 11. BImSchV)

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Esen und sonstige Metalle einschlie3lich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abfallen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2/9: Anzahl der Anlagen, unterteilt nach derObergruppen der

4. BImSchV im Luftreinhalteplangebiet Eschweiler

Struktur der Stickstoffoxid (NO x)- und Feinstaub (PMy)-emittierenden Anlagen im
Luftreinhalteplangebiet Eschweiler

16 der im Plangebiet vorhandenen Anlagen emittieeivante Mengen an Stickstoffoxiden.

Die Verteilung der Anlagen auf die ObergruppennsAbb. 3.2/10 dargestellt. 9 dieser Anla-
gen (56 %) sind der Obergruppe 01 (WarmeerzeugBaggbau, Energie) der 4. BiImSchV

zuzuordnen.
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Anzahl der Stickstoffoxide NOx
emittierende Anlagen
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Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Esen und sonstige Metalle einschlief3lich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraltlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abfallen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2/10: Anzahl der Stickstoffoxide (NQ) emittierenden Anlagen, unterteilt nach den Obergup-

pen der 4. BImSchV im Luftreinhalteplangebiet Eschweiler
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18 Anlagen im Plangebiet emittieren relevante Mergye Feinstaub (P}).

Die Verteilung der Anlagen auf die Obergruppen 4leBiImSchV ist in Abb. 3.2/11 darge-
stellt. 11 dieser Anlagen (61 %) lassen sich dégefalen Obergruppen der 4. BImSchV zu-

ordnen:
Ziffer 1: Warmeerzeugung, Bergbau, Energie, sowie
Ziffer 3: Stahl, Eisen und sonstige Metalle eirigflich Verarbeitung
o
-
Z g
2 8
(U C
2 <
2=
L e
g 2
< 8
c E
35
<

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Bsen und sonstige Metalle einschlieRlich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw . Erzeugnisse
08 - Verw ertung und Beseitigung von Abféllen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

Abb. 3.2/11: Anzahl der Feinstaub (PM10) emittiereden Anlagen, unterteilt nach Obergruppen der

4. BImSchV im Luftreinhalteplangebiet Eschweiler

Die acht groRten NQEmittenten sowie die finf groRten RPMEmittenten der Industrie sind in den
nachfolgenden Karten (Abbildung 3.2/12 und Abbilg#12/13) dargestellt und benannt.
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Abb. 3.2/12: Stickstoffoxid (NQ)-Emissionen der nach dem BImSchG genehmigungspfliigen An-

lagen der Industrie im Luftreinhalteplan Eschweiler
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Die bisherige Betrachtungsweise, die jeweils ledigkdie Anzahl der Anlagen berucksichtigt, lasst
jedoch keine Aussage zur Emissionsrelevanz dergknldbzw. Sektoren zu. In den nachfolgenden
Abbildungen (Abb. 3.2/14 und Abb. 3.2/15) werdea Bimissionsmengen der Anlagen an Stickstof-

foxiden und Feinstaub, differenziert nach den diveae Obergruppen, dargestellt.

Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie
13.422,6 t/a (98,7 %)

Andere
173,7 tla (1,3 %)

Abb. 3.2/14: Stickstoffoxide (NQ)-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet Eschweilerunterteilt nach

den Obergruppen der 4. BImSchV

Warmeerzeugung,
Bergbau, Energie
392,7 t/a (74,8 %)

Andere
6,2 tla (1,2 %)

Lagerung, Be- und
Entladen v. Stoffen
126,3 t/a (24,1 %)

Abb. 3.2/15: Feinstaub (PM,g)-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet Eschweilerunterteilt nach

den Obergruppen der 4. BImSchV
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Im Plangebiet dominieren die Anlagen des Braunk#tibdtwerks Weisweiler (Verbrennungsblocke
und Nebeneinrichtungen) sowohl bei den Stickstaffer als auch beim Feinstaub RMas Emissi-
onsgeschehen. Die Emissionen der einzelnen Qupflgruim Plangebiet sind in der Tabelle 3.2/9
nochmals differenziert aufgefuhrt.

Tab. 3.2/9 NQ- und PM10-emittierende Anlagen der Obergruppen de#. BImSchV im

Luftreinhalteplangebiet Eschweiler

PM;jo-Emissionen NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV
[t/a] (%] [t/a] (%]
1 \g/\il:rmeerzeugung, Bergbau, Ener- 3927 74.8 13.422.6 98.7
5 Steine u. Erden, Glas, Keramik, 35 0.7 05 0.0
Baustoffe
3 Stahl, Eisen u. sonstige Metalle 2.1 0.4 18,3 0.1

einschl. Verarbeitung

Chemische Erzeugnisse, Arznei-
4 | mittel, Mineral6lraffination und Wei- 0,0 0,0 0,0 0,0
terverarbeitung

Oberflachenbehandlung mit orga-

> nischen Stoffen ... 0.0 0.0 0.0 0.0
6 |Holz, Zellstoff 0,0 0,0 0,0 0,0
7 Nghrungs-, Genuss-, und Futter- 0.0 0.0 0.0 0.0
mittel
Verwertung und Beseitigung von
8 Abfallen und sonstigen Stoffen 0.5 0.1 1531 1.1
Lagerung, Be- u. Entladen von
o Stoffen und Zubereitungen 126,3 24.1 0.0 0.0
10 | Sonstiges 0,0 0,0 19 0,0
Gesamt 525,2 100,0 13.596,3 100,0
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3.2.7 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerunganlagen, nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der nicht genehmigungsbedirftigelagen sind fur das Luftreinhalteplan-
gebiet die Kleinfeuerungsanlagen als relevantgNDd PM-Quellen zu betrachten.

Fur das Jahr 2010 betragen die Emissionen im linftadteplangebiet insgesamt 56,8 t/a
NOyx und 16,1 t/a Feinstaub R

3.2.8 Emittentengruppe Landwirtschaft

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangekeine Relevanz.

3.2.9 Emittentengruppe nattrliche Quellen

Diese Emittentengruppe hat im Luftreinhalteplangekeine Relevanz.

3.2.10 Sonstige Emittenten

Auch diese Emittentengruppe hat im Luftreinhaltagkbiet keine Relevanz.

3.2.11 Zusammenfassende Darstellung der relevant€uellen

In den Tabellen 3.2/10 und 3.2/11 werden die Emssi der fur den Luftreinhalteplan
Eschweiler untersuchten Emittentengruppen im Luftr@lteplangebiet dargestellt. Die Jah-
res-Gesamtemissionen fur Netragen 14.048 t/a, wovon 96,8 % aus Industiagan,
0,4 % aus Kleinfeuerungsanlagen und 2,8 % vom \fer&mittiert werden.

Die industriellen Emissionen werden auf Grund denhdn Quellhdhen Uberwiegend grol3-
raumig verteilt und spielen fur die Belastung dessbkbrtes ,Indestral3e” nur eine untergeord-
nete Rolle, obwohl hier eine insgesamt sehr hohg Ménge emittiert wird.

Die Industrie tragt bei der immissionsseitigen @remanalyse nur etwa 5 % zu den lokalen
Immissionen an der Indestral3e bei. Die lokale Betas der Messstelle IndestralRe wird
Uberwiegend von den dort auftretenden kleinraumigerkehrsbelastungen gepragt (s. Kap.
3.2.2).
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Tab. 3.2/10: Gesamtvergleich der N@QEmissionen aus den Quellbereichen Industrie, Klefieue-

rungsanlagen und Verkehr fir das Luftreinhalteplangebiet Eschweiler

NOx-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a]

Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2008 2010 2010 Y
Gesamt 13.596 56,8 395

1) Bezugsjahre ,Verkehr“: Stral3enverkehr 2010, Schienenverkehr 2008 und fir die sonstigen
Verkehrstrager (Offroad, Flugverkehr) 2010/2008

Fur PMy betragt der Jahres-Gesamtauswurf 580,2 t/a. 90jawen stammen aus Industrie-
anlagen, Kleinfeuerungsanlagen emittieren 2,8 % aunsl dem Verkehr stammen 6,7 % des

Gesamtauswurfes.

Tab. 3.2/11: Vergleich der PMgEmissionen aus den Quellbereichen Industrie, Klefeuerungs-

anlagen und Verkehr fir das LuftreinhalteplangebietEschweiler

PMjo-Emissionen im Luftreinhalteplangebiet [t/a]

Industrie Kleinfeuerungsanlagen Verkehr
2008 2010 2010/2008
Gesamt 525,2 16,1 38,9

1) Bezugsjahre ,Verkehr*: Stral3enverkehr 2008, Schienenverkehr 2008 und firr die sonstigen
Verkehrstrager (Offroad, Flugverkehr) 2010/2008
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3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen atter Uberschreitungssituation)

Fur die Verursacheranalyse wurde am Messpunkt emsiler, Indestra3e (ESWI) eine de-
taillierte Untersuchung mit Modellrechnungen durefidprt. Zusatzlich wurden auch die von

der Stadt Eschweiler genannten Straf3enabschnitté¢erdacht auf Grenzwerttiberschreitung
(Aachener StralRe und Durener Stral3e) untersuchitv@e der Stadt Eschweiler als Ver-

dachtsfall gemeldete Abschnitt im weiteren Verldef IndestraRe (Hausnummern 13 - 77)
konnte nicht untersucht werden, da eine der Bedigen fir die Anwendbarkeit des Modells

das Vorhandensein von geschlossener BebauungimsiSdhluchtcharakter der Stral3e liegt
jedoch in diesem Abschnitt nicht vor.

Das regionale Hintergrundniveau von 19 pg/m? fickStoffdioxid (NQy) bzw. 24 pug/ms far
Stickstoffoxid (NQ) wurde fur das Jahr 2012 mit einem Chemie-Traniddodell EU-
RAD™ (Europaische Ausbreitungs- und Depositionsmodeiijiteelt.

Bedingt durch die urbanen Gegebenheiten kommenregrmonalen Hintergrund noch Belas-

tungsanteile aus dem Stral3enverkehr, der InduSdkienen- und Offroad-Verkehr sowie

Immissionen aus nicht genehmigungsbedurftigen Keeierungsanlagen (Hausbrand und
Kleinfeuerung - im Folgenden mit HUK abgekirzt) zunDiese urbanen Verursacheranteile
wurden mit dem Modell LASA¥ ermittelt. LASAT (Lagrange-Simulation von Aerosol-

Transport) ist ein Partikelmodell nach Lagranget diesem Modell wurde ebenfalls der An-

teil des StraRenverkehrs, der im Untersuchungsjetdée nicht unmittelbar am Hot Spot

fahrt, berechnet (im Folgenden als ,Kfz-urban* belpet).

Der Anteil des lokalen Kfz-Verkehrs an der Immissbelastung wurde auch fur die zwei
Verdachtsfalle auf der Grundlage aktualisierter wedaillierter Linienquellenemissionen
(Prognose Stand 2015, Basis: Handbuch fir Emidsikimsen des Umweltbundesamtes,
HBEFA 3.1), bestimmt. Die lokalen Anteile des SaaRerkehrs (,Kfz lokal*) wurden fir die

Stral3enabschnitte auf der Aachener und der DurstiaRe jeweils mit Hilfe des Modells
IMMISLuft ** berechnet. An der Messstation IndestraBe wurdeBeitrag des lokalen Stra-

Renverkehrs und des Einflusses des BusbahnhofetemiModell LASAT ermittelt.

14 Memmesheimer, M., Jakobs, H. J., 2013: Auswirlamder Elektromobilitat auf die Luftqualitat in
Nordrhein-Westfalen am Beispiel des ReferenzjaB@d<. Rheinisches Institut fur Umweltforschungdan
Universitat zu KoIn. Abschlussbericht im Auftragsdeandesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz Nordrhein-Westfalen.

15 Janicke, L., 1983: Particle simulation of infmgeneous turbulent diffusion. — Air Pollution Molitey and

its Application Il, Plenum Press, New York, S. 5235.

Diegmann, V., 1999: Vergleich von Messungen dgtdchadstoffbelastungen im StraBenraum mit Berech-

nungen des Screening-Modells IMM& Immissionsschutz, 3, S. 76-83.
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IMMISLuft modelliert die Ausbreitung der durch d&tral3enverkehr erzeugten Schadstoffbe-
lastung in einer Stralenschlucht. Da die Bebauuandea Indestral3e nicht dem Schluchtcha-
rakter entspricht, ist dieses Modell dort nicht andbar. Es wurde deshalb auf das hier besser
geeignete Modell LASAT zuriickgegriffen, auch um d&nfluss des Busbahnhofs auf den
Messpunkt ESWI zu untersuchen. Die fur die Ind@s&trarerwendeten lokalen Kfz-
Emissionsdaten wurden ebenfalls fir das Jahr 2B&Sig: Handbuch flr Emissionsfaktoren
des Umweltbundesamtes, HBEFA 3.2) prognostiziert.

Die Anteile des lokalen StralRenverkehrs wurdenhrden Fahrzeugarten Personenkraftwa-
gen (Pkw), Motorrad (Krad), leichte Nutzfahrzeutiéff), schwere Nutzfahrzeuge ohne Bus-
se (sNoB) und Busse (Bus) aufgeldst, bestimmt.

Die Verursacheranteile werden hier als,Nihd nicht als N@Qangegeben, da es sich bei den
Eingangsdaten der Berechnungen auch um Emissiangegeben als NQ handelt. Dies ist
in diesem Fall nicht anders mdglich, da es z.Bdiarverkehrlichen Emissionen keinen kon-
stanten Faktor fur die Berechnung der Anteile v&dy kh NOx gibt (s. Kap. 3.2.1).

Den hdchsten Anteil an der Stickstoffoxid-Belastimadpen in den drei genannten Strafl3enab-
schnitten der lokale Kfz-Verkehr und die Hintergibelastung.

Der Grenzwert fir N@betragt 40 pg/m3 (Jahresmittel); er muss seit Zlffehalten wer-
den. Dieser Wert wurde an der Indestral3e (ESWBschweiler deutlich tberschritten. Be-
rechnungen der Immissionssituation an den Verdpuhiden Aachener Str. (Bereich Haus-
nummern 20 - 40) und in der Durener Stral3e (Berndimhsnummern 393 - 425) deuten nicht
auf Uberschreitungssituationen hin. Deswegen wird=blgenden nicht weiter auf diese bei-
den Stral3en eingegangen.

An dem untersuchten Stral3enabschnitt IndestralR¢/EShtfallt ungefahr die Halfte (52 %
inkl. Busbahnhof) der Stickstoffoxid-Gesamtbelagtwauf den lokalen Kfz-Verkehr und zu
gut einem Dirittel (35 %) auf den regionalen Hintargl.

In der Indestral3e tragen Pkw mit 24 %, schwere fidlnizeuge (ohne Busse) mit 7 % sowie
Busse mit 14 % und INfz mit 3 % zur StickstoffoxBksamtbelastung bei. Auch der Bus-
bahnhof hat einen signifikanten Anteil von 4 % am Uberschreitungssituation. Die Gruppe
Krad tragt nicht nennenswert an der StickstoffoRelsamtbelastung bei.
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ESWI NO, 2015

Regionaler Hintergrund
35%

Industrie | Kfz-urban

5% 3%  Motorrad ~-Busbahnhof
<1% 4%
Abb. 3.3/1 Darstellung der prozentualen berechneteBeitrage der verschiedenen Verursacher-

gruppen sowie des regionalen Hintergrunds fur die By-Belastung an der Messstation
IndestraBe (ESWI)

Pkw =  Personenkraftwagen

sNoB =  schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Bus = Busse

INfz = leichte Nutzfahrzeuge

Krad = Motorrader

Kfz-urban =  Beitrag des StraRenverkehrs, der nicht unmittelbaiin dem untersuch-
ten StralRenabschnitt fahrt

Offroad = Verkehr durch z.B. Baumaschinen, Land- und Forstwitschaft

HuK = Hausbrand und Kleinfeuerungen

Schiene =  Schienenverkehr

Der Stral3enverkehr im ubrigen Stadtgebiet (Kfz-onyb@&gt in der Indestralle (ESWI) mit
3 % zur Gesamtbelastung bei, die Industrie mit 3H&usbrand und Kleinfeuerungen verur-
sachen 3 % der Stickstoffoxid-Belastung. Die Arteler Verursachergruppen Offroad- und
Schienenverkehr sind vergleichbar niedrig.
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Fazit:

Die Hauptverursacher fir die Uberschreitung deéssifjen Stickstoffoxid-Gesamtbelastung
an der Indestral3e sind der lokale Kfz-Verkehr n2it¥®s und der regionale Hintergrund mit
35 %. Der Anteil der Linienbusse sowie des Busbafmibetragt in Summe 18 % an der
Stickstoffoxid-Gesamtbelastung (Immission).

Fur die zuséatzlich untersuchten Stralenabschmsitteach derzeitiger Datenlage von keiner
Uberschreitungssituation auszugehen.

4. Voraussichtliche Entwicklung der Belastung im Ldtrein-
halteplangebiet Eschweiler

Der Grenzwert flr N@gilt seit dem Jahr 2010. Seit diesem Zeitpunktehfir NG, ein Wert
von 40 pg/m3 (als Jahresmittelwert) eingehaltenderermtissen. Dieser Grenzwert wurde in
Eschweiler mit 44 pg/m3 im Jahr 2014 erneut delutliberschritten.

Nach vorliegenden Prognosen (Memmesheimer, M.,higkd. J., 2013: Auswirkungen der
Elektromobilitdt auf die Luftqualitat in NordrhelMestfalen am Beispiel des Referenzjahres
2012. Rheinisches Institut fur Umweltforschung @n dniversitat zu Koln. Abschlussbericht
im Auftrag des Landesamtes fir Natur, Umwelt undovaucherschutz Nordrhein-Westfalen)
ist davon auszugehen, dass die regionale Hintedgelastung fir N@im Zeitraum von
2012 bis 2020 um bis zu maximal 3 - 4 pg/m?3 sinked.

Die lokalen Quellen als Verursacher der Immissietediung wurden in Kapitel 3 dargestellt,
es handelt sich im Wesentlichen um den VerkehrhNex€ifung der Entwicklung der Emissi-
onen des Verkehrs zeigt sich, dass die Belastung wleitere MalRnahmen nicht ausreichend
zurtckgehen wird.

Der Gesetzgeber schreibt vor (vgl. 8 47 Abs. 1 BIGg 8§ 27 Abs. 2 der 39. BImSchV),
dass der Zeitraum einer Nichteinhaltung von Gremameso kurz wie moglich gehalten wer-
den muss.

Um diese Vorgaben zu erflllen, sind weitere Mal3rexhsofort notwendig. Diese konkreten
Mallnahmen werden in Kapitel 5 dargestellt. Die deduzu erwartenden Immissions-
senkungen werden im Kapitel 6 dargestellt.

Mit welchen jahrlichen Entwicklungen bei den Emiggn im Bereich Verkehr zu rechnen
ist, hangt nicht nur von der Verbesserung der &hatisammensetzung ab, sondern auch von
der Verkehrsentwicklung und vom Verhalten der Fabrel ist daher nicht sicher zu prognos-
tizieren.

54



BR Koln Luftreinhalteplan Eschweiler — Stand 04.201

5. MalRnahmen der Luftreinhalteplanung

5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans hag dustandige Behérde die erforderlichen
MalRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftv@inigungen festzulegen (8 47
Abs. 1 BImSchG). Die MaRBnahmen mussen geeignet deim Zeitraum der Uberschreitung
von bereits einzuhaltenden Immissionsgrenzwertekuso wie moglich zu halten. Nach § 47
Abs. 4 BImSchG sind die MaRnahmen entsprechen®/drgsacheranteils und unter Beach-
tung des Grundsatzes der Verhaltnismaligkeit zdemd&nd gegen alle Emittenten zu rich-
ten, die zum Uberschreiten der Immissionsgrenzwaas in einem Untersuchungsgebiet im
Sinne des 8§ 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schfic/mwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfullung der Ziele eines wirksamen Luftreinieplans sind der zustandigen Bezirksre-
gierung in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbastrumente an die Hand gegeben. Dies
sind zum einen Anordnungen gegeniber industridfiemursachern, soweit die Zustandigkeit
der staatlichen Uberwachungsbehorde reicht (82Q1nd 24 BImSchG), und zum anderen
Verkehrsbeschrankungen (840 Abs.1 BImSchG i. V.der Stral3enverkehrsordnung -
StVO). In Eschweiler hat sich der StralenverkebrHauptverursacher der NBelastung
herauskristallisiert, so dass sich die MalRnhahmen Lddtreinhalteplanes in erster Linie an
diese Verursachergruppe richten.

Zur Festlegung straRenverkehrlicher MalRnahmen irftrdinhalteplan muss die Bezirks-

regierung das Einvernehmen der zustandigen Stral3efiaw. StralRenverkehrsbehérde ein-
holen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Das Einvernehikamn ausschlie3lich aus fachlichen
(straRenbau- bzw. stral3enverkehrlichen) Griindemeigert werden; 6konomische Gesichts-
punkte oder kommunal-entwicklungspolitische Grusot hierbei unbeachtlich. Schlief3lich

sind die zustandigen Stral3enverkehrsbehdrden zuwrhBetzung der Malihahmen entspre-
chend den Vorgaben des Luftreinhalteplanes vehéic

Verkehrliches Einvernehmen

Gemal § 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG sind MaRnahmen raf3&tverkehr im Einver-

nehmen mit den zustandigen StraRenbau- und Strafketvsbehorden festzulegen.
Da es sich insoweit um eine notwendige Wirksamkeraussetzung handelt, muss
das verkehrliche Einvernehmen vor dem Inkrafttregres Luftreinhalteplans vorlie-

gen.

Mit Schreiben vom 01.04.2016 hat die Bezirksregigrd6in die Stadt Eschweiler um
Erteilung des verkehrlichen Einvernehmens fir di@iéhtung der Umweltzone und
das LKW-Transitverbot gebeten.

Dieses hat die Stadt Eschweiler mit Schreiben var412016 erteilt.
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Zu den ubrigen MalRBnahmen haben die zusténdigen iG@netier Stadt, Betriebe, Verbande
und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechddelchllisse gefasst bzw. werden diese
fassen.

Neben hoheitlich durchsetzbaren Mallnahmen koénneitereeMittel zur Luftqualitats-
verbesserung eingesetzt werden. Die von nachgevaeseftschadstoffbelastung betroffene
Stadt Eschweiler ist damit nicht frei in ihrer Eatteidung, ob sie Schadstoff mindernde Malf3-
nahmen ergreift oder nicht. Vielmehr ist sie im Ram ihrer kommunalen Mdglichkeiten
verpflichtet, alle geeigneten MalRnahmen zu ergneitBe zu einer Reduzierung der Luft-
schadstoffbelastung fuhren und zwar unabhangigdesnExistenz eines Luftreinhalteplans.
Unterlasst es die Kommune, dieser Verpflichtunghmakommen, entsteht fur betroffene
Birgerinnen und Birger bei gesundheitsrelevantemgvertiiberschreitungen ein gerichtlich
durchsetzbarer Rechtsanspruch auf das Eingreifedalemune. Sie muss dann unter mehre-
ren rechtlich méglichen — geeigneten und verhdttaisigen — MalRnahmen eine Auswahl
treffen.

Der Luftreinhalteplan stellt seiner Rechtsnaturmam Regelwerk dar, das sich am ehesten
mit Verwaltungsvorschriften vergleichen 1d&sBeine Bindungswirkung erstreckt sich auf die
Behorden samtlicher Trager offentlicher Belangen@s- und Landesbehérden, Gemeinden
und alle anderen offentlich-rechtliche PersonergciNg 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG sind die
zustandigen Behorden gesetzlich verpflichtet, die_uftreinhalteplan festgelegten MalRnah-
men durch Anordnungen und sonstige EntscheidungeB.(Genehmigungen, Untersagun-
gen, Nebenbestimmungen) durchzusetzen. Fir dericBedes Stral3enverkehrs ergibt sich
die Umsetzungspflicht der StralRenverkehrsbehorden840 Abs. 1 S. 1 BImSchG. Den
Stral3enverkehrsbehdrden steht bei der Umsetzungnuddruftreinhalteplan festgelegten
Maflinahmen kein Ermessen zu. Der integrative, vimdehe Umweltschadstoffe und Verur-
sachungsbeitrage bertcksichtigende Ansatz deseinffi@lteplanes wirde verhindert, wenn
einzelne Behorden nach eigenem Erme$semscheiden kénnten, ob und in welcher Weise
sie den Plan befolgen.

Fur planungsrechtliche Festlegungen (z. B. Bebasplage, Planfeststellungen) gilt geman
8§47 Abs. 6 S. 2 BImSchG, dass die Vorgaben desdinhalteplanes von den Behérden in
Betracht zu ziehen sind. Sie mussen also im jegexiliEntscheidungsprozess berucksichtigt
werden und gebieten eine Abwagung mit anderweitiigféantlichen und privaten Belangen.

Dabei sind dem Abwéagungsspielraum nach der Reaulpng des Bundesverwaltungsge-
richts dann Grenzen gesetzt, wenn mit den MitteinLdiftreinhalteplanung eine Lésung der
durch das anderweitige Planverfahren ausgelosterilikie nicht moglich ist. In diesem Fall

17-vgl. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06: OVG NFBEschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
18 ygl. OVG NRW, Beschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
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ist die Einhaltung der fur die Luftschadstoffe gatien Grenzwerte innerhalb des Fachplan-
verfahrens zu l6sen. Eine Verlagerung der Konfiting auf die Luftreinhalteplanung
kommt dann nicht mehr in Betracht. Die Verlagertiigt in einem solchen Fall dazu, dass
das anderweitige Planverfahren rechtlich angreifioed™®.

Die Burgerinnen und Burger selbst werden durchlddtreinhalteplan nicht unmittelbar ver-
pflichtet. Sie kdnnen aber infolge des Luftreinbplanes zu Adressaten konkreter Pflichten
werden, wenn die zustandigen Behérden in Umsetdengm Luftreinhalteplan festgesetzten
Maflinahmen verbindliche Anordnungen treffen, z. BcHd die Aufstellung von Verkehrszei-
chen im Rahmen der Einrichtung einer Umweltzone.

5.2 Einrichtung einer Umweltzone

Ziel der Anstrengungen im Rahmen der Luftreinhadtepng ist, die Dauer der Uberschrei-
tung so kurz wie méglich zu halten und letztlice dchnellstmégliche Einhaltung der Grenz-
werte gemal EU-Luftqualitatsrichtlinien. Die Festsag der Umweltzone stellt hierzu eine
zusatzliche geeignete MalRnahme mit erheblichem dindyspotenzial dar, vgl. Kap. 6.2.

In Umweltzonen gilt ein Verkehrsverbot fur schaffsttensive Fahrzeuge. Sie dienen dem
Ziel, die verkehrsbedingten Schadstoffkonzentraiioan den Belastungsschwerpunkten zu
senken und die Hintergrundbelastung zu reduzidfem Verkehrsverbot erfasst werden alle
Fahrzeuge, die nicht tGber eine der in der Umwetizzugelassenen Plaketten verfiigen bzw.
nicht von den Verkehrsverboten ausgenommen singelRegen zu Ausnahmen ergeben sich
aus Anhang 3 der Kennzeichnungsverorddingd dem landesweit giiltigen Ausnahmekata-
log (siehe Anlage Kap. 9).

Autobahnen sowie Stral3en, die eine Funktion alsifahrtsstralRen mit Gberregionaler Be-
deutung haben, werden zur Sicherung des Durchgarigdus von den Verkehrsverboten
nicht erfasst. Das betrifft hier in Eschweiler dandesautobahn A 4, die dementsprechend
auch nicht in der Umweltzone liegt.

Eine Umweltzone entfaltet inre Wirkung gro3flachiurch die Beschleunigung der Flotten-
erneuerung wird eine nachhaltige Wirkung erziegk, gsich auch in der Hintergrundbelastung
widerspiegeln wird. Entsprechend der Definition Aepeitsgruppe ,Umweltzonen* der EU-
Kommission verfolgt eine Umweltzone innerhalb eidefinierten Gebietes integrativ

19ygl. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06
20 Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeugfegeringem Beitrag zur Schadstoffbelastung —
35. BiImSchV, BGBI. | S. 2218
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mehrere Ziele. Neben dem Schwerpunkt der Luftrdinhg werden auch Ziele wie Larm-
schutz, urbane Lebensqualitat sowie Verkehrssigitevhrfolgt?*

Kennzeichnungs-Verordnung, 35. BImSchV

Mit der Kennzeichnungs-Verordnung, die am 01.037200
Kraft getreten ist, wird die Kennzeichnung von Fzalugen
entsprechend ihrer Schadstoffgruppe bundesweitgiich
geregelt.

Zum 08.12.2007 ist die erste Verordnung zur Andgrder
Kennzeichnungs-Verordnung in Kraft getreten. Hierbe
wurden hauptsachlich die Zugehdrigkeiten von Falgea

zu den einzelnen Schadstoffgruppen und Ausnahme-
regelungen konkretisiert.

Die Umweltzone wird durch ein entsprechendes Veadadichen kenntlich gemacht.

GemaR der Kennzeichnungs-Verordnung, 35. Blm$thWwerden die Fahrzeuge in
4 Schadstoffgruppen (SG) eingeteilt und 3 vers@nedPlaketten ausgegeben, wie in Tabelle
5.3/1 dargestellt. Geplant ist die Einfuhrung eiblenweltzone, flr die die Fahrzeuge eine
grune Plakette benttigen. Von der Durchfahrtsbésttung sind alle Fahrzeuge schlechter
als SG 4, betroffen. Dies sind gemal3 der Kennzeigrerdnung alle Dieselfahrzeuge
schlechter als EURO 4 (ausschlie3lich Dieselfalgeedie mit Partikelfilter ausgeristet sind
und dadurch den Standard EURO 4 erfullen) undGitle-Fahrzeuge schlechter EURO 1.

21

22

Report from the Working Group on Environmental Zgiriexploring the issue of environmental-related
road traffic restrictions, February 2005

Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeugfegeringem Beitrag zur Schadstoffbelastung —
35. BImSchV — vom 10. Oktober 2006 (BGBI | S. 22@8})ndert durch 1. AndVO vom 5. Dezember

2007 (BGBI. I S. 2793)
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Tab. 5.2/1: Kennzeichnungs-Verordnung; Quelle: LANY NRW

3) 3) 3) 3)
KennzeichnungsVO, BGBI. I, S. 2218 vom SG1 SG2 SG3 SG 4
10.10.2006 ohne Plakette | rot mit Ziffer 2 | gelb mit Ziffer 3 | griin mit Ziffer 4
Pkw /INfz sNfz
Diesel Euro 1 und davor|Diesel Euro lund davor
Diesel Euro 2" Diesel Euro I
Diesel Euro 3” Diesel Euro I
Diesel Euro 4 Diesel Euro IV, V, EEV’
Otto vor Euro 1 [
Otto ab Euro 1, Elektro-
Brennstoffzellenfzg.
E Dieselfahrzeuge werden auf Antrag einer hoheren Schadstoffgruppe zugeordnet, wenn sie durch die Ausriistung mit einer
zur Reduzierung der Partikelemissionen den Partikelgrenzwert dieser Schadstoffgruppe erreichen.
? EEV = Enhanced Environmentally Friendly Vehicle
K Schadstoffgruppe

Gemall 8 1 Abs. 2 der Kennzeichnungsverordnung Kemrzustandige Behdrde, in unauf-
schiebbaren Fallen auch die Polizei, den Verkehmimht nach 8§ 3 der Kennzeichnungsver-
ordnung gekennzeichneten Fahrzeugen von und zumpetsn Einrichtungen zulassen, so-
weit dies im Offentlichen Interesse liegt, insbesene zur Versorgung der Bevdlkerung mit
lebensnotwendigen Gitern und Dienstleistungen nadgeist, oder Uberwiegende und un-
aufschiebbare Interessen Einzelner dies erfordeshesondere wenn Fertigungs- und Pro-
duktionsprozesse auf andere Weise nicht aufreddternwerden konnen.

Daruber hinaus kann die zustandige Behdrde aufagrden Verkehr mit nicht nach § 3 der
Kennzeichnungsverordnung gekennzeichneten Fahmaungerhalb der Umweltzone zulas-
sen, wenn das Verkehrsverbot im Einzelfall zu emeht beabsichtigten Harte fihren wirde
und die Ziele des Luftreinhalteplans dadurch nigatadhrdet werden. Einzelheiten dieser
Ausnahmeregelung werden in Anhang 9.1 festgelegt.

In Eschweiler wird eine Umweltzone eingerichtet, diie die Fahrzeuge eine griine Plakette
bendtigen.
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Raumliche Abgrenzung der Umweltzone Eschweiler

77 STADT ESCHWEILER

geplante Umweltzene

ittt Flayie nd Fwiskling S0, 03 4001

Abb. 5.2/1 Grenzen der Umweltzone Quelle: Stadt Ebweiler

Die Grenze der Umweltzone verlauft im Norden erglder BAB A 4, westlich entlang der Dreieck-
stral3e bis zur Kreuzung Aachener Stral3e, von dohtithg Osten entlang der Aachener StralRe bis
zur Einmindung Steinstral3e, entlang der Steinstoaf3eur Talbahnlinie. Von dort entlang der Tal-
stralRe bis Hohe HompeschstralRe, entlang der Hoimgies8e und KaiserstraRe bis zur Kreuzung
Bergrather Stral3e, in ndrdlicher Richtung entlaag Blergrather Stral3e bis zur Indestral3e, weiter in
Ostlicher Richtung bis zur Einmindung An Warderdgirund von dort in Richtung Norden bis zur
BAB A 4. Die genannten Stral3en selbst sind jewadht Bestandteil der Umweltzone, d.h. sie blei-
ben — soweit sie nicht im weiteren Verlauf an bei&ralRenseiten von der Umweltzone umfasst sind,
frei befahrbar, lediglich die Einfahrt in das Ineeter Umweltzone ist — erkennbar an der Beschilde-
rung - entsprechend verboten, falls das Fahrzealg tiber die entsprechende griine Plakette oder eine
Ausnahmeregelung verfligt. Damit wird insgesamt &ingahrung der Umweltzone ermoglicht.

Gegentber der im Entwurf vorgesehenen Umweltzame &iif Wunsch der Stadt Eschweiler das Ge-
werbegebiet Auerbachstrale und das FirmengelandeéadeHoffmann aus der Umweltzone ausge-
klammert worden.

Das Gewerbegebiet Auerbachstralle ist in ersteelgepragt durch die Hauptansiedlungen grof3er
Anbieter, deren internationaler Zulieferverkehr uiizbrregionaler Kundenverkehr an der Tagesord-
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nung sind. Da keine Ausweich- oder Umfahrungsrditedas Gewerbegebiet existiert, wurde dieses
aus der Umweltzone ausgeklammert.

Desweiteren wurde die Gleisanlage fur die RegioBaha ein Firmengelande, welches einzig und

alleine von der Bergrather Stral3e angefahren wekden, ausgeklammert. Da die Bergrather Stral3e
ohnehin eine Grenze der Umweltzone darstellt umitsaneingeschréankt (auch mit Fahrzeugen ohne
griine Plakette) befahren werden kann und der mergerelevante Zulieferverkehr fir die ansassige

Firma auch ohne griine Plakette das Firmengelandeteen konnte, wurde dieses Gelande aus der
Umweltzone herausgenommen. Dies auch vor dem Idinied, dass das Verkehrsverbot fir Fahr-

zeuge ohne eine griine Plakette auf einem Gewerbe-Hrivatgeldnde ohnehin nicht gilt.

5.3 Sperrung der Indestral3e (L 223) fur den LKW-Transitverkehr > 3,5t
zwischen 6 und 22 Uhr ab dem 01.06.2016

Eine Vielzahl von Einwendungen hat sich gegen dag/iDurchfahrtverbot der Indestral3e ausge-
sprochen. Dabei lag nahezu allen Stellungnahmerdhberstandnis einer Vollsperrung fur LKW
zugrunde, vielleicht bedingt durch eine unvollsigedrormulierung in der Uberschrift der MaRnah-
me. Diese Malinahme, den Mitgliedern der Projekiggugorgestellt als Sperrung fir den ,Durch-
gangsverkehr* und gekennzeichnet durch den ZusasttzAdsnahmeregelung: ,Lieferverkehr frei“,
wird daher durch den zutreffenden und eindeutigénesdruck , Transitverkehr” ersetzt. Beabsichtigt
ist eine Sperrung der Indestrafl3e tagsuber fur LK&Wk&hre, die weder Ziel- noch Quellverkehr fr
die IndestralRe oder die angrenzenden Nebenstrafderes gibt eine relevante Anzahl von Fahrzeu-
gen, die aus rational nicht nachvollziehbaren Geindie Indestraf3e durchfahren, ohne es zu muissen,
und dort vermeidbare Emissionen ausstof3en. Musgspibkist ein aus Stolberg-Donnerberg kom-
mender LKW, der Richtung Koln will, aber nicht &kifrzestem Weg die Auffahrt Eschweiler West
Uber die L 238n ansteuert, sondern Uber Stich hdgiter StralRe / Langwahn 0.4. bis zur L 223
(frhere B 264) und dann entlang der Indestraldatobahnauffahrt Eschweiler-Ost fahrt.

Die Sperrung der IndestralRe flr den Durchfahrt-. bEnansitverkehr von LKW > 3,5 t (Ausnahmere-
gelung: Lieferverkehr frei) wird befristet bis zysicheren Einhaltung der Grenzwerte der EU-
Luftqualitatsrichtlinie”, die gegebenenfalls dureime behdrdliche Entscheidung der planaufstellenden
Behdrde ausgesprochen wird, eingerichtet. Beredemudes LANUV belegen, dass die Schadstoff-
belastung an der IndestralBe durch ein LKW-DurclWahibot deutlich gesenkt werden kann. Damit
werden insbesondere der Transitverkehr bei Staw@uf 4 und der Transitverkehr von Suiden zur
Autobahn in der Innenstadt unterbunden. Fiur dieBt@ehung gibt es eine empfohlene Umleitungs-
strecke nérdlich der A 4, der Verkehr aus dem Sigi#hdie nachstgelegene Autobahnauffahrt an-
steuern statt auf Umwegen im Transit durch die mstedt von Eschweiler zu fahren und unnétig
Schadstoffe ausstof3en.
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Die Sperrung erfolgt fir den Abschnitt zwischen Wkr Steinstral3e (im Westen, die Aachener Stra-
3e wird hier zur Indestrafl3e) und Kreuzung SudstftaseWardenslinde mit der Indestral3e / Direner
StralRe (im Osten) und damit ortsgleich mit dem Bedzw. Ende der Umweltzone, so dass im Er-
gebnis noch eine Umfahrung wie bei der Umweltzoriglioh ist. Aus organisatorischen Griinden

bietet sich ein zeitgleiches Inkrafttreten wie ter Umweltzone an.

Flankierend unterstiitzt das eingerichtete LKW-Titaegbot die Bemihungen, den Transitverkehr bei
Stau auf der A4 auf der Indestral3e in der Innenstad Eschweiler (Ziffer 5.5) zu unterbinden.

Fir wenige ortsanséassige Transportunternehmennidm selbst in der Umweltzone liegen, deren
LKW-Fahrten also nicht als Quell- und Zielverketewgertet werden und damit vom Transitverbot
ausgenommen sind, wenn sie innerhalb der Stadest nach Ost oder umgekehrt fiihren, wird eine
Ausnahmegenehmigung vom Transitverbot erteilt, dama nicht umfangreiche Umwege in Kauf

nehmen missen. Nach Einschatzung der Stadt haslsith um drei bis vier lokale Unternehmen,
die von dem Durchfahrverbot betroffen waren.

Damit wird nach Einschatzung der Beteiligten auals 8roblem des Umleitungsverkehrs innerhalb
von Eschweiler abgemildert. Der Transitverkehr v&tW soll unterbunden und auf dafiir geeignete
Routen beschréankt, aber nicht auf andere Innersstaen verlagert werden, so dass die vielfach ge-
aullerten Befurchtungen hinsichtlich SuchverkehcldWohnstralen und Schulbereiche Uber nicht
fur LKW geeignete Strafl3en damit ausgeraumt werdanh einer kurzen Eingewdhnungsphase ist ein
relevanter Umleitungsverkehr hier aber nicht mahemvarten. Der Lieferverkehr fir die Innenstadt
von Eschweiler ist ohnehin kein Transitverkehr; Bexechtigung zur Einfahrt dieser Fahrzeuge lasst
sich anhand entsprechender Auftrage bzw. Liefenseleicht und transparent tiberwachen.

5.4 Schnelle Umstellung der Busflotte des OPNV aunfoderne Fahrzeuge
mit Abgastechnologie nach EURO VI Standard oder miumwelt-
freundlichen Aggregaten wie Elektrobusse, LNG (flisiges Erdgas)

Die Verursacheranalyse verdeutlicht, dass die Btisflund der Bushof einen beachtlichen Einfluss
auf die NQ-Belastung an der Indestral3e haben. Um hier eimeegserung der Situation erreichen zu
konnen, ist es erforderlich, die Busflotte des OP$¢¥nellstmoglich auf modernste Abgastechnologie
oder umweltfreundliche Aggregate umzustellen.

Die ASEAG hatte sich bereits wahrend der Planalliisig gegentiber der Stadt Eschweiler in einer

Erklarung verpflichtet, alle ihre Busse spatestama 01.01.2018 auf die griine Plakette umgeristet zu
haben. Die Stadt Eschweiler hat sich zudem in \fethimgen mit der ASEAG dartber hinausgehend

fur eine schnellere Busflottenerneuerung bzw. (draggweise auf einen Einsatz von mit auch fir die

Reduzierung von NOwirksameren SCRT-Filtern umgerUsteten Bussen amEsiler eingesetzt.
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Erfreulicherweise hat die ASEAG in ihrem Schreibvem 19.04.2016 versichert, dass bis Ende des
Jahres 2016 ein deutlich hoherer Stand an Neuaiisegan von Fahrzeugen der Schadstoffklasse
Euro 6 und an Nachristungen von Euro 3-FahrzeugéerPantikelfilter erreicht sein wird, als ur-
sprunglich vorgesehen. Bereits zum Fahrplanwedrsel2.06.2016 kann nach dieser Mitteilung der
Buseinsatz in Eschweiler fast ausschlieRlich mitrE@ugen der Schadstoffgruppe ,grun“ erfolgen,
nur noch einige wenige Reservefahrzeuge gehdrematghmdann noch zur Schadstoffgruppe 3 und
sollen nach Angaben der ASEAG iiber eine entsprelthAnsnahmegenehmigung verfiigen.

5.5 Verkehrslenkung bei Gro3stauereignissen auf d8AB A 4

Die Stadt Eschweiler geht von der Vermutung auss &tauereignisse auf der BAB A 4 und die Um-
leitung der Verkehre bei Stauereignissen auf deB B¥4 Auswirkungen auf die N@mmission am
HotSpot haben. Danach gab die Stadt in Gespractiésstich der Aufstellung des Luftreinhalteplans
den Eindruck wieder, dass es ofters zu Stausituatidkommt, in deren Folge die Fahrer nicht der
ausgeschilderten Umleitungsempfehlungen (in Falhtting Koln: U7, in FR Aachen: U10) folgen,
die den Umleitungsverkehr nérdlich der A 4 ableitsmndern abweichend davon durch die Innenstadt
von Eschweiler fahren. Dieser Eindruck findet safch in einigen Einwendungen im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung wieder.

Zunachst sind fur die Innenstadt Eschweiler nurri@pgen relevant, die sich zwischen den An-

schlussstellen Eschweiler-Ost und Eschweiler-Wbspiaglen. Nach Berechnungen mit ihren Vorga-
ben, die die Stadt hat durchfihren lassen, kéniteSdhadstoffbelastung am HotSpot Indestrale in
diesen Fallen erkennbar reduziert werdeie Stadt Eschweiler hatte das Gutachterbliro Lolemey

beauftragt, die Auswirkungen von Verkehrsstaus diefNO-Belastung am HotSpot Indestral3e zu

untersuchen. Dieses Gutachten kommt zu dem Ergetass die verkehrsbedingte Emission an einem
Tag mit intensivem Stauereignis auf der BAB A 4der IndestralRe um ca. 18 % fir NOx und 13 %
fur NO, erhoht wird. Bezogen auf die mittleren jahrlicliemissionen fiihrt der gestérte Verkehrsfluss

demzufolge einer Erhdhung um 3 % bzw. um knapp/fnfig

Die ersten Uberlegungen der Stadt gingen deshdilinm dian Staufalle mit Kraften der Stadt den Ver-
kehr auf die empfohlenen Umleitungsstrecken zudanknd damit aus der Innenstadt herauszuhalten,
stieRen aber auf praktische und rechtliche Prohleme

Eine Nachfrage bei der Polizei hat ergeben, das$diizei personell nicht in der Lage ist, bei Grof3

stauereignissen auf der Autobahn verkehrslenkerglzé werden und die Verteilung des abgeleiteten
Verkehrs zu kontrollieren. Zudem ist der Erfahrudey Polizei zufolge die Befolgungsrate auf3erst
gering, da die Autofahrer bei der nachsten Gelegjemlus eigenem Antrieb oder durch ein Navigati-
onssystem gesteuert wenden und den Beamten aGledenfahrbahn entgegen kommen.
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Denkbar ist aus ihrer Sicht die Beauftragung eMeskehrssicherungsunternehmens aus der Region.
Zulassig ware jedoch nur eine Vollsperrung, da gffegin den flieBenden Verkehr und Kontrollen in
die Zustandigkeit der Polizei fallen. Betroffen eférdann alle Verkehrsteilnehmer. Das dirfte jedoch
mit Blick auf die von der Autobahn abfahrenden Eahdie ohnehin nach Eschweiler abfahren wol-
len, nicht sinnvoll sein und in einer gerade dwleln Stau angespannten Situation zu sicherheitsrele-
vanten Vorfallen und stauverscharfenden Diskussidileren.

Dieser Vorschlag wurde deshalb im Ergebnis nichpahktikabel eingeschatzt.

Die Bezirksregierung wird sich unterstitzend da&iisetzen, dass an der Autobahnausfahrt Eschwei-
ler West das Umleitungsschild deutlich mit eineraiRfach links und der Aufschrift ,Richtung KéIn“
erganzt wird. Zusatzlich soll die Aufstellung eingshildes mit dem Hinweis ,Umweltzone" und
.LKW Transitverbot" fir Rechtsabbieger angestreketrden.

Flankierend zu dieser Maflinahme wird auf der Ind8stin der Innenstadt von Eschweiler das oben in
Ziffer 5.3 beschriebene LKW-Transitverbot eingetath Damit wird der Transitverkehr von LKW
auch bei Stau auf der A 4 in der Innenstadt untetbo und auf die empfohlene Umleitung gelenkt.

5.6 MalRnahmen zum Klimaschutz und zum Umstieg aufrawelt-
freundliche Verkehrsmittel — sog. Soft Policies

Die Stadt Eschweiler hat ein Mal3hahmenpaket zutmddchutz erarbeitet. Diese Mal3nah-
men wirken sich zum Teil auch positiv auf die NBelastung in Eschweiler aus. Jedoch tritt
diese Wirkung mehrheitlich nur mittel- und langtfigsein, aul3erdem lasst sich das Minde-
rungspotential dieser MaRnahmen fur N@ht quantifizieren.

Gleiches gilt fir die MaRnahmen, die mit der Zehtung auf einen Umstieg auf (lokal) emis-
sionsfreie bzw. emissionsarme Verkehrsmittel (magét) eingerichtet worden sind.

Insofern spricht man hier von sog. weichen Mal3nah(Beft Policies).
Im Einzelnen sind dies folgende MalRnahmen:

» Carsharing - Cambio-Mietwagenstation am RathauszmitZeit einem Elektro-
fahrzeug; Pressemeldungen zufolge wurde Ende Mats 2ine zweite Carsha-
ring-Station am Talbahnhof erdffnet

» Fahrradboxen an den Bahnhdfen Weisweiler, Talbadhahd Hauptbahnhof, am
Bushof sowie am Blaustein-See

Kommunales Mobilitdtskonzept (mit Installation esniglobilitatsbeauftragten bei
der Verwaltung)
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Konzept fur E-Mobilitat (E-Cars, E-Bikes)
Ausbau des Radwegenetzes

Umstieg bei den Millsammelfahrzeugen auf Euro 6r urde ein 1 Fahrzeug
bereits neu beschafft; von den verbleibenden 5zZeaigen soll jahrlich ein weite-
res ersetzt werden

Grine Welle auf der L 223 - Aachener Stral3e, ImdBstzwischen Rue de Wattre-
los und Bergrather Stral3e

Euregiobahn (geplante Elektrifizierung)

Starkung des innenstadtnahen Wohnens zum ZwecRkéedkeehrsvermeidung
Aufforstungsmalinahme im Stadtwald; BaumschutzsgtZstneuobstwiesen
Ausweisung von 20 Standorten fur Windkraftanlagen

Sanierung aller stadtischen Gebaude auf Brennvssakiechnik

Schaffung eines Fernwarmeangebotes im IGP und Gegebiet In der Krause

KWK Modellkommune Durwil3 - Ressourceneffizientes Migebiet Neue Hofe
Darwif3

Beleuchtungssanierung der stadtischen GebaudetuafgeBbeleuchtung
Sanierung aller stadtischen Gebaude auf Brennvssakiechnik

Abschluss einer Kooperationsvereinbarung zur Hustgl von LKW-
Vorrangrouten in kommunalen Netzen am 26.05.2019%Rahmen des Projektes
.Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation gten Rheinland*®

Hinweis flr immissionsschutzrechtliche Genehmighgsverfahren

Bei Neu- oder Anderungsgenehmigungen von immissiingzrechtlich genehmigungs-
pflichtigen Anlagen kann es aufgrund der besond&elastungssituation im Luftreinhalte-

plangebiet im Einzelfall erforderlich sein, vor eimMnwendung der Irrelevanzklausel im Sin-

ne von Nr. 4.2.2 a) TA Luft zu prifen, ob die Scheveler Irrelevanz von 3,0 vom Hundert

reduziert werden muss. Nach der aktuellen Rechibprgy sind insoweit jedoch jedenfalls

65



BR Koln Luftreinhalteplan Eschweiler — Stand 04.201

Zusatzbelastungen von bis zu 1,0 vom Hundert desidsions-Jahreswerts durch die Ge-
samtanlage zulassig, sofern kein atypischer Sakhitarorliegt.

Sowohl die bundesweit maRgebliche Kommentarlitetaals auch die hierauf Bezug neh-
mende oberverwaltungsgerichtliche Rechtsprectfwegschiedener Bundeslander gehen da-
von aus, dass es in Einzelfallen — und das auchh@mgig von bestehenden Luftreinhalte-
planen - an einer Bindungswirkung der Irrelevanzg&&n der TA Luft fehlen kann. Zwar
handelt es sich bei der TA Luft um eine normkonkretende Verwaltungsvorschrift, an die
die Verwaltung grundséatzlich gebunden ist. Zu blesiohtigen ist aber, dass es sich bei der
TA Luft um eine untergesetzliche Norm handelt, le@iglich fir den Regelfall gefasst wer-
den konnte. In den Fallen, in denen die Anwenduwergubrschrift daher nicht dem héherran-
gigen materiellen Recht entspricht oder wenn eypisther Sachverhalt zu beurteilen ist,
kann eine einschrankende Auslegung der untergesetnl Regelungen durch die Verwal-
tungsbehdorde erforderlich sein. Ein Verstol3 gedgdrefrangiges Recht kann in Bezug auf die
Irrelevanzklausel der Nr. 4.2.2 a) TA Luft etwa hegen, wenn der malRgebende Immissi-
onswert mehr als nur geringfligig Uberschrittenuistt wenn an einem Beurteilungspunkt
mehrere Anlagen mit vergleichbaren Immissionsbgéndeinwirken kénnen. Eine Summie-
rung der Beitrage von deutlich Gber 3 % kann daohtimehr als gesetzeskonform angese-
hen werden. Die Schadlichkeit von Umwelteinwirkumgst namlich nach Maf3gabe des 8§ 5
BImSchG aus der Sicht des Akzeptors zu beurteDemiiber hinaus kann ein Verstol3 gegen
hoherrangiges Recht auch gegeben sein, wenn disném Luftreinhalteplan vorgesehenen
MalRnahmen i.S.v. 8 47 BImSchG i.V.m. der 39. Bim&cdurch Regelungen der TA Luft
unterlaufen wirden. Mit Hilfe der Luftreinhalteplamy werden etwa umfangreiche Mal3nah-
men festgesetzt, um die Grenzwerte innerhalb dardeo EU vorgegebenen Fristen einhalten
zu kdnnen und dementsprechend ein Vertragsverlgsxenfahren zu vermeiden. Eine durch
diese MalRnahmen mit grof3em Aufwand erreichte afinrale Verbesserung der Werte (z.B.
1 ng/m3 PMyg) kann aber schon durch ein einziges weiteres Geigeimgsverfahren unter
Ausschopfung der Irrelevanzklausel wieder zuniggmacht werden (z.B. 3 % entsprechend
1,2ug/m3 PMy). In diesen Féllen muss die Irrelevanzklausel da@esetzeskonform dahin
ausgelegt werden, dass nur Immissionsbeitrageralgvant angesehen werden kénnen, die
deutlich unter der 3 %- Grenze (also vielmehr ebeadem Wert der friheren TA Luft vor
2002 von 1 %) liegen. Dabei kann aber wohl nachaéitrellen Rechtsprechung jedenfalls bei
einer Zusatzbelastung von unter 1 % von einemewvegiten Beitrag ausgegangen werden.
DarlUber hinaus ist die Irrelevanzregelung der TAt lalber auch bei einer atypischen Sach-
verhaltsgestaltung nicht anwendbar. Eine solche lkedwa vorliegen, wenn sich die Beitrage

= Landmann/Rohmer-Hansmann, Umweltrecht, Komm. zuLTifs, Nr. 4.2, Rn. 38 und vor. Nr. 1, Rn. 20;

Jarass, Kommentar zum BImSchG, § 5 Rn. 17
2 OVG NRW, Urteil vom 10.6.2008, Az: 8 D 103/07.AKdivom 9.12.2009, Az: 8 D 6/08.AK; m. Anm.
Seibert, DVBI 2011, S. 391 (395 f.); VGH Kasseltdilrvom 24.9.2008, Az: 6 C 1600/07.
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einer Anlage zum Jahresmittelwert und zu den Kuteeeten (Tages- und Stundenmittel-
wert) in der Hohe des jeweiligen Anteils deutliahterscheiden. Die Irrelevanzklausel stellt
nur auf den Jahresmittelwert ab. Weicht der Kute#sit deutlich von dem Jahreswert nach
oben ab, liegt ein vom Vorschriftengeber nicht gefer atypischer Sachverhalt vor (z. B.
Kampagnenbetrieb®) In diesen Einzelfallen kann dann auch die Irretegahwelle fur den
Jahresmittelwert unter 1 % lied&n

5.8 Abwagung der Mal3nahmen

Bei der Abwagung zwischen den in Frage kommendendlamen sind der Verursacheran-
teil und der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zuibksichtigen. Vor allem Maflinahmen,
die in die Rechte Dritter eingreifen und in den LRifgenommen werden, missen entspre-
chend den gesetzlichen Vorgaben nachfolgende Kniterfullen.

Sie mussen
* zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverungeingen fihren,

« geeignet sein, den Zeitraum einer Uberschreitumgbaseits einzuhaltenden Immissi-
onsgrenzwerten so kurz wie méglich zu halten,

» entsprechend ihrem Anteil gegen die relevanten iaaher gerichtet sein und
* insgesamt verhaltnismafig, also geeignet, erfaotetind angemessen sein.
Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Fur den Luftreinhalteplan missen MalRnahmen ausdewéahden, die sich auf eine dauer-
hafte Absenkung der Luftbelastung auswirken. Besmdhittel- und langfristig ausgelegte
Festlegungen werden sich nachhaltig auf die Lufi@waauswirken. Mal3hahmen zur Ver-
kehrsvermeidung werden als besonders wirkungswaleschatzt und kénnen nachhaltig die
Immissionsbelastung senken.

Relevante Verursacher

Relevante Verursacher sind diejenigen Emittentén,ndt einem Beitrag > 3 % zu der Im-
missionssituation beitragen.

% Landmann-Rohmer/Hansmann, TA Luft, Nr. 4.1, Rn. 2fl; auch OVG NRW, Urteil vom 10. Juni 2008,

Az: 8 D 103/07.AK
so Seibert, DVBI 2011, S. 391 (396)
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Die Grenzwertiiberschreitungen beim Nkeruhen ganz Uberwiegend auf den starken stra-
Renverkehrlichen Belastungen am untersuchten Belgsschwerpunkt. Vielfach wurde zwar
aufgrund der Emissionen die Industrie hier als Heemqirsacher angesehen, allerdings wer-
den hier hinsichtlich des VerursachungsbeitragsimgustrieEmissionenund Immissionen
verwechselt. Sicherlich ist Dem sog. Tortendiagranmit den Verursacheranteilen
(Abb. 3.3/1auf S. 53 des Plans) und dem folgenden Text karmm geaau entnehmen, dass
die Industrie am Messort fur 5 % der Stickoxid-Béleng verantwortlich ist, der lokale Kfz-
Verkehr dagegen fir 52 %. Der NOx-Aussto3 des Weadtes scnlagt sich (angesichts der
hohen Schornsteine) vor allem in der regionalertédgrundbelastung nieder. Am HotSpot in
der Indestral3e hingegen werden bodennahe Wertétadtpdie bei Verkehrsmessstationen
erfahrungsgemal, so auch hier in Eschweiler, zu mishder Halfte verkehrsbedingte lokale
Ursachen haben.”

Bei demregionalen Hintergrund handelt es sich um eine in ihrer genauen Herkuicfit

eindeutig bestimmbare Mischung von verschiedenerurgachern. In der Regel sind dies
Schadstoffbelastungen, die tUber groR3e Entfernudgech meteorologische Einflisse zuge-
tragen werden und die nicht unmittelbar durch deziklalnahmen bekampft werden kon-
nen. Da der ,regionale Hintergrund“ also durch leki&lalRinahmen nicht beeinflussbar ist,
wird der Schwerpunkt der kiinftigen Aktivitaten alein Kraftfahrzeugverkehr zu richten sein.

Ganz unbehandelt lassen darf man das Phanomewoneter Hintergrund“ aber nicht. Daher
muss durch geeignete Mittel wenigstens eine mdtellyYerbesserung des regionalen Hinter-
grunds angestrebt werden. Hier eignen sich natuifeftdchig ausgelegte Malihahmen am
Besten, um die ebenfalls flachig wirkende Hintergloelastung verringern zu kénnen. Selbst
kleine Erfolge auf der Ebene des regionalen Himtgrds sind von grof3er Bedeutung, denn
sie senken das Grundbelastungslevel fir eine gaag®n und bewirken, dass dafir z. T. auf
gravierende Einschrankungen auf lokaler Ebene efeteti werden kann.

Der Verkehr ist als wesentlicher Verursacher der festzustédlanlokalen Schadstoff-
belastungen unmittelbar durch gezielte Mal3Bhahmeainthessbar. Bezogen auf die Stick-
stoffdioxidbelastung ist der lokale Anteil des Vehks an der Immissionssituation Uberall
hoher als der Anteil des regionalen Hintergrun@egbei kann der Verkehr sogar noch diffe-
renzierter betrachtet werden. So ist nachgewiedass ein schweres Nutzfahrzeug mehr als
die zehnfache Menge an Luftschadstoffen eines nemikw's emittiert. Darliber hinaus hat
das LANUV weitere Unterscheidungskriterien in seifnalysen definiert und beurteilt. So
ergibt sich insgesamt ein Betrachtungsfeld, dalstréeutlich auf die unmittelbar beeinfluss-
baren Verursacher schliel3en lasst. Dabei wird idbytllass der Stral3enverkehr in Bezug auf
die NO>-Belastungen den bedeutendsten Beitrag leistet.

Andere Verursacherspielen in Eschweiler keine relevante Rolle.
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Grundsatz der Verhaltnismafigkeit

Die hier getroffenen MalRnahmen zur Luftreinhaltepleg unterliegen schlie3lich auch dem
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit, auch ,Verhaitii8igkeitsprinzip“ oder ,Ubermaf-
verbot* genannt. Die MalRnahmen sind dabei zum einghrer Gesamtheit, also als Mal3-
nahmenbindel zu beurteilen, zum anderen aber aubhner Wirkung untereinander abzuwa-
gen. Je nach Intensitat des Eingriffs in besteh&wlhte ist es angezeigt, auch zu einzelnen
Maflinahmen insbesondere deren Angemessenheit besandeegrinden.

Eingreifende MalRnahmen erfordern immer eine gesk&IGrundlage (,Vorbehalt des Ge-
setzes"). Die in dem MalRnahmenkatalog festgelelgi@lnahmen, die Eingriffe in die Rechte
Betroffener darstellen, stiitzen sich auf die §814@ 48a BImSchG und von diesen ausge-
hend zun&chst auf die 88 17, 24 und 40 BImSchQ daftdie 39. und die 35. BImSchV, fur
verkehrliche Beschrankungen auch auf § 45 StVO.

Daneben enthélt der Malinahmenkatalog auch Mitielzdr Verbesserung der Luftqualitat
im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingsifunehmen.

Das VerhéaltnismaRigkeitsprinzip fordert zum Schubz UbermaRigem Eingriff des Staates,
dass die gewahlten Malinahmen

* (geeignet,
» erforderlich und
» verhaltnismaRig im engeren Sinn, also zumutbar bngemessen sind.

Geeignetsind die MalRBhahmen, wenn sie zweckorientiert sitg) dem Erreichen des ange-
strebten Ziels dienen und mit ihm in direktem Zussnhang stehen. Die ausgewahlten
Maflinahmen stehen allesamt in direktem Zusammenharder Verbesserung der Luftquali-
tat im Stadtgebiet. Ihre Ansatze sind unterschoedVerkehr, Infrastruktur etc.), die Zielrich-
tung ist aber auf die Reduzierung der Emissionlugitschadstoffen gerichtet. Sie sind somit
geeignet im Sinne des Verhaltnismagigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine Malinahme dann, wenn kein milderes unidiglgeeignetes Mittel zur
Verfugung steht. Fir den Luftreinhalteplan Eschereivurden unterschiedliche geeignete
Malinahmen festgelegt. Die Mal3nhahmen, die keinehtBa&agriff enthalten, reichen aber bei
weitem nicht aus, um den angestrebten Zweck, nhndie dauerhafte Senkung der Luft-
schadstoffbelastung unter die gesetzlichen Greriewer Zusammenhang mit einem mog-
lichst kurzen Zeitraum der Grenzwertliberschreitung,erreichen. Wirden im Zuge einer
derartigen Abwagung einzelne MalRnhahmen wegen d@&egen Milde anderer Mittel gestri-
chen, ware damit der Zweck des Plans gefahrdet [bas angestrebte Ziel kann in Kenntnis
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der aktuellen Belastungssituation nur erreicht werdvenn alle aufgefihrten MalZnahmen
gemeinsam wirken kdnnen. Insofern muss sich dermiet Abwagung der Mittel hinsichtlich
ihrer Erforderlichkeit auf ein Minimum reduzieren.

Um dem Ziel der Luftreinhalteplanung — der Grenzeiehaltung — und dem Grundsatz, den
Zeitraum der Uberschreitung so kurz wie moglichhaiten, gerecht zu werden, sind alle, in
diesem Luftreinhalteplan beschriebenen festgeseMef3nahmen erforderlich.

Die geeigneten und erforderlichen MaRnahmen des EgdPweiler missen schliel3lich auch
angemessen, verhaltnismafig im engeren Sinn sein. e durch die rechtseingreifenden
Mittel hervorgerufenen Belastungen dirfen nichttlighu au3er Verhéltnis zu den erwarteten
Erfolgen stehen. Sie missen vor diesem Hintergfiindie Betroffenen zumutbar und ange-
messen sein.

Die EU-Kommission (ergédnzende mit Grinden versel&e#ungnahme der Kommission —
Vertragsverletzung Nr. 2008/2191, C(2014) 8657I¥ims jedoch der Auffassung, dass der
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit nicht geltend gemh werden kdénne, um einen schwer-
wiegenden Verstol3 gegen die Ergebnisverpflichtwrsgfatikel 13 der Richtlinie zu rechtfer-
tigen. Der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit seeite in der Richtlinie berticksichtigt, der
die Moglichkeit einrdume, eine Fristverlangerungbaantragen. Dieser Grundsatz lege aber
nahe, dass die Mitgliedstaaten ,geeignete” undoyddrliche MalRnahmen® treffen missen,
um ihrer Verpflichtung aus Artikel 13 der Richtinhachzukommen, was in der Regel bedeu-
te, dass - je starker die Uberschreitungen - serenlylaRnahmen ergriffen werden mussen,
um das angestrebte Einhaltungsziel zu erreichen.

DarlUber hinaus fordere Artikel 23 Absatz 1 Unteedib® die Mitgliedstaaten auf, wirksame,

verhaltnisméaRige und wissenschaftlich machbare Mlafden in ihren Luftqualitatsplanen

festzulegen, um die spezifischen Emissionsproblameetreffenden Gebiet so schnell wie
maoglich zu l6sen. Nach der Auffassung der Kommisgdiege es nicht im vollen Ermessen

eines Mitgliedstaats, wirtschaftliche, soziale opelitische Erwégungen bei der Auswahl der
festzulegenden MalRnahmen zu bertcksichtigen undiabgen (siehe Randnummern 15 und
46 der Rechtsache C-237/07). Sonst wirde der Mdgtaat die Dauer der Verletzung des
Artikels 13 Uber das unvermeidbare Mal3 hinaus dusate Stattdessen kdnne der Mitglied-
staat diese Erwagungen nur in den Grenzen dessdieleRichtlinie vornehmen, und der Er-
messensspielraum sei dabei stark eingeschrankt.

Die Rechtsprechung der deutschen Verwaltungsgehbahieit schliel3t sich den oben ausge-
fuhrten Argumenten an. So hat das VG WiesbadenuUrigil vom 10.10.2011 (Az.: 4K
757/11.WI(1) -) ausgefiihrt, dass weiterhin vorliede Immissionsgrenzwerttiberschreitun-
gen (wie sie hier in Eschweiler auch ohne Umwekzand ein Transitfahrtverbot fir LKW

weiterhin vorliegen wirden) angesichts der zwinggndlem Gesundheitsschutz dienenden
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normativen Vorgaben nur hingenommen werden misgstenn alle geeigneten und verhalt-
nismafligen MalRnahmen zur Verminderung der Stidkstaddkonzentration ausgeschopft
sind. Auch eine etwaige geringe Auswirkung einervitizone macht diese Maflinahme in-
soweit nicht verzichtbar, da zentrales Ziel dent$setzung der Grenzwerte und der zur Einhal-
tung der Grenzwerte notwendigen Luftreinhalteplédee schnelle Schutz der menschlichen
Gesundheit ist. Fahrverbote in Umweltzonen sind @en Rechtsprechung, soweit sie einer
gerichtlichen Uberpriifung unterzogen wurden, bishemnahmslos als verhaltnismaRig ange-
sehen worden. Dies bestétigt auch das BVerwG (Wen 05.09.2013 — Az.: 7 C 21/12 -) in
seiner Uberprifung des Urteils des VG Wiesbadenfuht erganzend aus, dass die Schad-
stoffbelastung der Luft im Interesse eines effedtivGesundheitsschutzes méglichst schnell
auf das ausweislich des Immissionsgrenzwertesaals numutbar erachtete Ausmalf zuriick-
gefuhrt werden soll. An diesem Minimierungsgebotsmaich die Entscheidung der Behérde
ausrichten; es ist zugleich rechtlicher MaR3stabdi@rangesichts der Gestaltungsspielrdume
der Behdrde, eingeschrankten gerichtlichen Korgradas Gebot, die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte maoglichst schnell zu beenftedert eine Bewertung der zur Emissi-
onsminderung geeigneten und verhaltnismaRigen Muefieia gerade im Hinblick auf eine
zeitnahe Verwirklichung der Luftqualitatsziele. Bas kann sich eine Einschrankung des
planerischen Ermessens ergeben. Weitere Urteithemem Themenkomplex wie das des das
VG Sigmaringen am 22.10.2014 (Az.: 1 K 154/12) atlerbeiden Urteile des VG Wiesbaden
vom 30.06.2015 greifen letztlich die v. g. Recheégirung auf und bestétigen sie.

Die Einschrankung des planerischen Ermessens besarhaber nicht nur auf die Frage, ob
eine Umweltzone eingerichtet wird, sondern auchdasf,Wie“, d.h. auf die Wahl der Mittel
und auch die Ausgestaltung der Umweltzone. Dietbesich aus dem Gebot, die Dauer der
Uberschreitung des Grenzwertes fiir N kurz wie moglich zu halten.

Mittlerweile dirfen in allen Umweltzonen in NRW nkahrzeuge fahren, die eine griine Pla-
kette haben. Die sukzessive Verscharfung der Unaavedin tragt neben dem zunehmenden
Immissionsreduktionspotential auch der allgemeikdottenentwicklung Rechnung. D.h.
Umweltzonen mit weniger scharfen Regelungen h&tdénGrund der fortschreitenden Flot-
tenmodernisierung nur noch sehr eingeschrankte édimtyseffekte. Aus diesem Grunde
wird die Umweltzone in Eschweiler von vornhereirt sinem Fahrverbot fir Fahrzeuge ohne
Plakette sowie mit roter und gelber Plakette eilchést.

Um den dennoch vorhandenen Betroffenheiten / Hidléef Rechnung zu tragen, gibt es ent-
sprechende, teils befristete AusnahmeregelungewgilSeine solche z.B. fir Bewohner oder
Gewerbetreibende, die ihren Wohn-/ Geschéftssitertmalb der neu eingerichteten Umwelt-
zone haben. Daruber hinaus liegt den weiteren Ausea der landesweit einheitliche Aus-
nahmekatalog zugrunde.
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Dies vorausgesetzt sind ausgehend von der Jahregk&e 2014 von 44 pg/m3 Mallnahmen
festzulegen, die eine schnellstmdgliche Reduzieramigden Grenzwert sicherstellen. Die
Wirksamkeit der gepruften Mal3nahmen ergibt sichkaystel 6.

Dabei bietet eineschnelle Busflottenerneuerungfir Eschweiler ein Minderungspotential
von etwa 4 ug/ms, so dass damit alleine schon gieaiiung des EU-Grenzwertes madglich
wuirde. Die erwinschten Wirkungen aufgrund des 18%i8nteils der Busse an der Belas-
tung am HotSpot kénnen allerdings nur dann eintteteenn alle Busse mit Blick auf die
Stickoxid-Emissionen lokal nahezu emissionsfreidsiwie es mit Elektro- oder LNG-
betriebenen Bussen der Fall ware; Ubergangsweisa k@e deutliche Reduzierung mit
SCRT-Filtern erreicht werden. Nur bei einem zeigralind vollstandigen Ersatz der bisheri-
gen Flotte ware eine Reduktion der ImmissioneninereGré3enordnung 4 ug/ms3 zu erwar-
ten und somit der EU-Grenzwert vermutlich kurzigstinzuhalten. Dies ist aber der ASEAG
und den in Eschweiler tatigen Auftragnehmern aussehaftlichen Grinden kurzfristig nicht
maoglich; deshalb sind weiterhin alle im Luftreintegllan aufgefuhrten weiteren Mal3hahmen
zur kurzfristigen Reduzierung der Stickstoffdioxédiistung erforderlich. Auch fir die Ver-
besserung der Luftqualitat in Eschweiler ist eschl@ohl notwendig, moglichst zeitnah die
Busse mit alterer Abgastechnik gegen Fahrzeug&una-VI-Standard auszuwechseln.

Allerdings setzt dies eine Bereitschaft der ASEAT®G ihrer Subunternehmer auf freiwilliger
Basis voraus, Da diese wiederum von der Finanzgedumch Dritte abhangig sind, kann die
Maflinahme nicht einfach von der planaufstellendenoBee fir Eschweiler in einem Luft-

reinhalteplan mit verbindlicher Wirkung festgesetrtd erzwungen oder durch ordnungs-
rechtliche MalRBnahmen durchgesetzt werden. Somd alleine durch die Aufnahme dieser
— gleichwohl wiinschenswerten - Malinahme nicht sgdstellt, dass der Grenzwert
schnellstmoglich eingehalten wird.

Die ASEAG hat in ihrem Schreiben vom 19.04.2016wmbrert, dass bis Ende diesen Jahres
ein deutlich héherer Stand an NeuanschaffungerFabimzeugen der Schadstoffklasse Euro 6
und an Nachristungen von Euro 3-Fahrzeugen miikBHifter erreicht sein wird, als ur-
sprunglich vorgesehen. Bereits fur den Fahrplansegchm 12.06.2016 kann nach dieser
Versicherung der Buseinsatz in Eschweiler fast cligfdlich mit Fahrzeugen der Schad-
stoffgruppe ,gran“ erfolgen, nur noch einige weniBeservefahrzeuge gehdren demnach
dann noch zur Schadstoffgruppe 3 und sollen naajaden der ASEAG Uber eine Aushah-
megenehmigung verfugen.

Die von den Busunternehmen zugesagten Maflihahmelermvbegrif3t und tragen mit Sicher-
heit zu einem gewissen Ruckgang derNB@lastungen bei; allerdings wird die Umweltzone
damit allein im Ergebnis nicht verzichtbar und iliessig gemacht.

72



BR Koln Luftreinhalteplan Eschweiler — Stand 04.201

Die Grine Umweltzone verfugt Gber das theoretische Potential einer Setgsminderung
fur NO, um bis zu -3,4 pg/ms3. Der danach verbleibende \&ertHotSpot von 40,6 pg/m3
liegt noch Uber dem EU-Grenzwert, die tatsachlialeiehbare Wirkung drfte zudem nach
Praxiserfahrungen geringer sein. Die Abwagung érgiass diese Malinahme im Wege der
Luftreinhalteplanung umsetzbar ist und Uber eireguPotential verfligt, aber als alleinige
Malnahme nicht reicht.

Es muss also mindestens eine weitere in ihrer Mumdgswirkung bezifferbare Malinahme
hinzukommen.

Als wirksame Malinahme kommt noch dBperrung der Indestral3e fir den LKW-
Transitverkehr mit einer Belastungsminderung bis zu — 2,0 pgtadsiber) in Betracht.
Auch nach deren Anordnung wird mit etwa 42 pg/meeld-Grenzwert allein nicht erreicht,
auch hier durfte nach Praxiserfahrungen die tal&fclrreichbare Wirkung geringer sein.
Bei der internen Abwagung fur diese Mal3Bnhahme idemufestzustellen, dass diese Mal3nah-
me sich bei der Anordnung nur tagsiber oder Uberggsamten Tag nur sehr marginal mit
0,1 ng/m3 unterscheiden. Mit dem Malfl3stab der Verhditaldgkeit ist eine Ausdehnung der
Zeiten der Sperrung von 6 bis 22 Uhr auf die Naahtzicht erforderlich, so dass von einer
Anordnung fur die Nachtzeit abgesehen wird. Faritdiese MalRnahme ist, dass sie durch
einen Luftreinhalteplan umsetzbar und Uber ein g@missionsminderungspotential verfugt,
aber ebenfalls als alleinige Malinahme nicht zun@s&erterreichung ausreicht.

Als Ergebnis der Abwéagungist festzuhalten, dass die Busflottenerneuerundeim oben
beschriebenen Sinne wiinschenswert, aber rechtiattt erzwingbar und den Busunterneh-
menfinanziell zur Zeit nicht méglich ist, Umweltzdrund Transitverbot fur LKW aber im
Rahmen der Luftreinhalteplanung behdrdenverbinddiogeordnet werden kénnen und umge-
setzt werden mussen. LKW-Transitverbot und Umwelkzbaben jeweils ein deutliches Min-
derungspotential; bei der gemeinsamen UmsetzundiesEinhaltung des EU-Grenzwertes
maoglich.

Da im Rahmen der bisherigen Planaufstellung keimdegen, umsetzbaren MalRnahmen mit
erkennbarer Wirkung vorgeschlagen wurden und awshekweiteren entwickelt werden
konnten, ertbrigt sich eine weitere Ermessensaugjibater mehreren fur sich alleine aus-
reichenden MalRnahmen auf Betroffenheit, Wirtscithilteit, Verhaltnismagigkeit.

Die weiteren MalRBhahmen des MalRRnahmenkatalogesjtsseelurch diesen Plan veranlasst
sind, sind nicht ordnungsrechtlicher Art und dahieht mit einem Rechtseingriff verbunden.
Die Umsetzbarkeit und Wirksamkeit aller Ubrigenrhieeschriebenen Mal3hahmen wurde
Uberpruft und ist gegeben.
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Sie widersprechen auch nicht den Zielen und Grumdséder Raumordnung und Landespla-
nung geman 8§ 47 Abs. 3 BImSchG.

Grine Umweltzone und Sperrung des LKW-Transitverkeimben jeweils ein deutliches
Minderungspotential. Bei der Durchfuhrung der Mafinan und unter der Voraussetzung
einer wirksamen Kontrolle der Einhaltung der Ré&sithen ist zu erwarten, dass der EU-
Grenzwert schon im Jahr nach der Durchfihrung def8BMahmen eingehalten werden kann.

5.9 Auswirkungen der MalRnahmen auf die Larmbelastug

Nach einem Erlass des MKULNV sollen Malihahmen zenb¥ésserung der Luftqualitat auch

die Auswirkungen auf den Larm im Sinne einer qaéilren Betrachtung berlcksichtigen.

Eine Verbesserung der Luftqualitat darf nicht mitee Verschlechterung des Larmschutzes
einhergehen.

Nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebévialRnahmen wird die Larmsituation
im Plangebiet nicht negativ beeinflusst. Durch 8perrung fur den Transitverkehr dirften
sogar positive Wirkungen auf die Larmbelastung ém desperrten Bereichen zu erwarten
sein.

5.10 Vorgesehener Zeitplan

Die Einhaltung der Grenzwerte lasst sich nur inabusienarbeit mit verschiedenen Partnern
erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenvertej| der Interessenlagen und der umwelt-
politischen Mdglichkeiten ist zur Realisierung déalinahmen im Luftreinhalteplan die Mit-
arbeit der Stadt Eschweiler, der Verkehrsbetriegvaesaller Branchen-, Berufs- und Fachor-
ganisationen aus den Bereichen Wirtschaft und Utrevidrderlich.

Die geplanten Mal3nhahmen kénnen im Rahmen der zdieng stehenden finanziellen Mit-
tel sofort und kontinuierlich umgesetzt werden.
Daruber hinaus wird im Stadtgebiet Eschweiler zum
01. Juni 2016
einegrine Umweltzone eingerichtet. Dies bedeutet:
Fahrzeuge mit griner Plakette durfen in der Umwekzfahren,

Fahrzeuge ohne Plakette, mit roter oder gelberealdirfen die Umweltzoneicht mehr
befahren. (Ausnahmeregelungen siehe Kapitel 9.1)
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Zeitgleich mit der Umweltzone wird ddsansitverbot fur LKW > 3,5 t zwischen 6 und 22
Uhr eingerichtet.

Die kontinuierliche Uberprifung der Wirksamkeit ddalnahmen erfolgt in einem abge-
stimmten Zeitrahmen durch die nach EU-Richtliniestfielegte Uberpriifung der Immissi-
onskonzentration (siehe das nachfolgende Kapitdl 5.Erfolgskontrolle).

5.11 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Kontraller Umsetzung der MalRnahmen und einer
Kontrolle der Auswirkungen dieser Mal3hahmen zusamnwit einer periodisch durchge-
fuhrten Erfolgskontrolle soll Gberpruft werden, die von verschiedenen Partnern in eigener
Verantwortung umzusetzenden Mal3nhahmen tatséchéiahisiert (= Umsetzungs-kontrolle)
und inwieweit die gesteckten Ziele erreicht wordemd (= Wirkungskontrolle).

Umsetzungskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mafdeahauf der Vollzugsebene bedingt
eine periodische Uberprifung des Umsetzungs- udiziygsstandes. Da sich die Rahmenbe-
dingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung MalRnahmen verandern kénnen, ist
im Rahmen der mafRnahmenorientierten Wirkungskdatrdie Moglichkeit von flexiblen
Anpassungen offen zu halten. Dies kann beispiets®veine Intensivierung der Anstrengun-
gen, eine Anderung des Umsetzungszeitplans odér @ericVerzicht auf die Weiterfiihrung
einer Malinahme bedeuten. Wesentlich ist dabei,dladsrkenntnisse der wirkungsorientier-
ten Erfolgskontrolle mdglichst rasch und vollstandlir eine Neubeurteilung des Handlungs-
bedarfs in den verschiedenen Aktionsfeldern zufiygmg stehen.

Die Bezirksregierung Koln wird die Umsetzung der ahmen des Luftreinhalteplans
Eschweiler begleiten und Gberpriufen. Die Projekigeuwird bei Bedarf erneut einberufen.

Darlber hinaus erfolgt eine jahrliche Abfrage zumdgtzungsstand mit anschlieRender Ver-
offentlichung im Internet.

Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Imaomes stellt die wesentliche Grundla-
ge dar, um den Erreichungsgrad der,NR&@duzierung zu Uberprifen. Damit ist es moglich,
den Erfolg der getroffenen MalRnahmen zu kontra@hender gegebenenfalls die MaRnahmen
anzupassen.
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Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlicteiner laufenden Beobachtung der Aus-
wirkungen der verschiedenen MafRnahmen auf die uafiigt. Die Kontrolle der Wirksam-
keit wird durch Erhebung der aktuellen Immissionggion und deren Beurteilung hinsicht-
lich der Einhaltung der geltenden Grenzwerte voogemen. Die Datenerhebung erfolgt
durch Immissionsmessungen und/oder Modellierung@emachst werden die fortlaufenden
Messungen des LANUV zur Wirkungsbetrachtung heraogen. Dabei missen die Messsta-
tionen bericksichtigt werden, die zur Ermittlung Héntergrundbelastung dienen, um meteo-
rologische Einflisse bertcksichtigen zu kénnen. &lloechnungen liefern ebenso geeignete
Beurteilungskriterien um die Messungen zu ergaraser Gebiete zu beurteilen, an denen
keine Messwerte vorliegen.

Als erfolgreich gilt eine Mal3Bhahme, wenn eine Réslung der Schadstoffbelastung in der
Luft festgestellt wird. Die MaRnahme muss fir emessagekraftige Erfolgskontrolle ihre
volle Wirksamkeit mindestens Uber ein volles Kalenjmhr entfaltet haben, damit die Mes-
sungen des LANUV EU-Richtlinien konform und die Ebgisse direkt mit den Ausgangsda-
ten aus dem Referenzjahr des Luftreinhalteplangleiehbar sind.

Das LANUV wird deshalb in regelmaRigen Abstandes ldnmissionssituation zur Erfolgs-
kontrolle beurteilen und die Ergebnisse an die Ebnknission berichten. Der Messpunkt
bleibt weiterhin aktiv, bis der Grenzwert sichargghalten wird.

6. Prognose der Belastung unter Beriicksichtigung degeplan-
ten Malinahmen

6.1 Erlauterungen zum Prognoseverfahren und zur Wksamkeit des

Eschweiler Mal3nahmenkatalogs

Der EU-Grenzwert fiir die Stickstoffdioxidbelastwin 40pg/m® ist seit dem Jahr 2010 ver-
bindlich einzuhalten. Die vom LANUV in Eschweilemdestrale, ESWI) durchgeflhrten
Luftanalysen belegten sowohl fur 2010 als auchein Bolgejahren deutlich hohere Belastun-
gen. Die immissionsseitige Belastung der Indestiaf3seit dem Jahr 2010 im Jahresmittel
zwar von 49 ug/m3 auf 44 ng/ms3 (2014) gesunkewgt laer mit diesem Wert immer noch
deutlich Uber dem EU-Grenzwert. Um vor dem Hintengk des laufenden EU-Vertrags-
verletzungsverfahrens eine moglichst schnelle Hinhg des Grenzwertes zu erreichen, sind
zusatzliche MalRnahmen erforderlich.
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6.2 Belastungsprognose flr einzelne Mal3nhahmen aufBis von Berech-
nungen und quantitativen Abschéatzungen

6.2.1 Wirkungsprognose zur Mal3nahme ,Einrichtung ener griinen Umweltzone*

Trotz fortschreitender Flottenerneuerung tragen @mnoch Fahrzeuge mit veralteter Abgas-
technologie signifikant zur Luftbelastung in verk&belasteten Ballungsraumen bei. Hierbei
handelt es sich Gberwiegend um é&ltere Dieselfalgeeler Fahrzeuggruppen ,Pkw*, ,LKW*
und ,leichte Nutzfahrzeuge* sowie die Busse des ¥WPRIne Aussperrung dieser Fahrzeuge
(Resultat einer ,griinen* Umweltzone) aus dem holddbeten innerstadtischen Bereich in
Eschweiler kann sowohl gegenwartig als auch im 2820 einen signifikanten Beitrag zur
Minderung der N@-Belastung leisten.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Wirkungsmeen fur die MaRnahme ,grine
Umweltzone" (UZ) dargestellt. Annahmen fir die Esmsmisberechnungen fur 2015 und 2020
waren:

» Aussperrung aller Fahrzeuge ohne griine Plakette

—

* Im Sinne einer Maximalabschatzung werden keine Alsren bertcksichtig
(Ausnahmen waren z.B. fur Busse SG 3 (gelb) unéstilmmten Voraussetzungéen
bis max. 31.12.2017 moglich)

* Gleichbleibende Verkehrsstarken nach Einfuhrundleweltzone

» Ersatz der Busse mit veralteter AbgastechnologieRi Busse mit Euro Il und Ili
entsprechend der sonstigen prozentualen Flottenzneasetzung durch Fahrzeuge
mit Technologie nach Abgasnorm Euro V oder Euro VI

» Ersatz von anderen Fahrzeugen (Pkw, INfz, sNfapmathend der sonstigen prozen-
tualen Flottenzusammensetzung durch Fahrzeuge mito E4, 5 und €
(Keine Nachrustungen von veralteten FahrzeugemituDieselpartikelfilter)

Ausgehend von der dynamischen Bestandszusammengefizu die Trendprognose 2015
(AVISO 2012) wurde die Abschatzung der MalRnahmekwmg durch Ausgrenzung aller
betroffenen Fahrzeugschichten auf der Grundlagdbdézn in Tab.6.2/1 ermittelt. Des Wei-
teren wurde eine Flottenzusammensetzung fur das20&® prognostiziert (vgl. Tab. 6.2/2).
Die Prognose der Bestandsentwicklung, die die kargrliche Veranderung aufgrund der
Neuzulassungen und Léschungen bericksichtigt, warddog zum Vorgehen in /AVISO
2012/ durchgefihrt.
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dass in dieser nur Fahrzeuge fahren, die nichtVerhot betroffen sind.

Tabelle 6.2/1  Fahrzeugkonzepte und deren aktuellgknteil an der Fahrleistung (dynamischer Bestand)
differenziert nach Fahrzeugarten, Prognosejahr 2015
2015 Pkw INfz Bus Lkw LzSz
Ds vor Euro 1 0,1% 0,7% - 1,6% 0,8%
Ds Eurol 0,2% 0,8% - 0,8% 0,3%
Ds Euro 2 1,1% 2,0% 12,7% 4,6% 1,1%
Ds Euro 3 5,0% 8,5% 38,7% 11,7% 4,5%
Ds Euro 4 12,7% 24,2% 7,7% 7,9% 1,8%
Ds Euro 5 20,8% 55,3% 40,2% 47,2% 59,4%
Ds Euro 6 2,9% 4,8% 0,7% 26,2% 32,2%
alternativ/ Gas 1,6% 0,1% - - -
Otto konv 0,2% 0,0% - - -
Gkat vor E1 sonst. 0,0% 0,0% - - -
Gkat US vor E1 0,5% 0,2% - - -
Gkat Euro 1 0,8% 0,1% - - -
Gkat Euro 2 2,0% 0,2% - - -
Gkat Euro 3 6,5% 0,2% - - -
Gkat Euro 4 23,5% 1,1% - - -
Gkat Euro 5 12,8% 1,2% - - -
Gkat Euro 6 9,2% 0,7% - - -
betroffene Fzge SG34 1,7% 3,5% 12,7% 7,0% 2,1%
betroffene Fzge SG4 6,7% 12,0% 51,4% 18,7% 6,6%

Tabelle 6.2/2  Fahrzeugkonzepte und deren aktuellgknteil an der Fahrleistung (dynamischer Bestand)

differenziert nach Fahrzeugarten, Prognosejahr 2020
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2020 Pkw INfz Bus Lkw LzSz
Ds wvor Euro 1 0,1% 0,0% - 0,7% 0,4%
Ds Eurol - - - 0,2% 0,1%
Ds Euro 2 0,5% 0,0% 0,0% 1,2% 0,3%
Ds Euro 3 2,5% 0,6% 0,0% 4,0% 1,1%
Ds Euro 4 6,8% 9,8% 10,4% 3,4% 0,5%
Ds Euro 5 14,5% 29,1% 51,6% 19,7% 13,8%
Ds Euro 6 26,1% 57,5% 38,0% 70,7% 83,9%
alternativ/ Gas 2,4% 0,1% - - -
Otto konv 0,1% 0,0% - - -
Gkat vor E1 sonst. 0,0% 0,0% - - -
Gkat US vor E1 0,1% 0,0% - - -
Gkat Euro 1 0,3% - - - -
Gkat Euro 2 0,7% - - - -
Gkat Euro 3 2,0% 0,0% - - -
Gkat Euro 4 11,0% 0,3% - - -
Gkat Euro 5 8,3% 0,4% - - -
Gkat Euro 6 24, 7% 2,1% - - -
betroffene Fzge SG34 0,6% 0,0% 0,0% 2,1% 0,8%
betroffene Fzge SG4 3,1% 0,6% 0,0% 6,1% 1,9%

Tab. 6.2/3 Wirkungspotential fur die MafRnahme ,grine Umweltzone* bezogen auf den Messort
Eschweiler, IndestralRe (ESWI)

Maflinahme 2015 2020
Grine Umweltzone ,streng” - 3,4 pg/ms 0,8 ng/ms
Grine Umweltzone,
E-lll Busse fahren mit Die- - 1,5pug/ms n.b. *
selpartikelfilter

*nicht berechnet, da laut Planung keine E I, II, Il Busse mehr in der Flotte

Die Prognose der Belastungsminderung einer ,gritenveltzone® zeigt das Wirkungspo-
tential der MalRBnahme auf. Bei der MaRnahme ,grimaveltzone” muss allerdings berick-
sichtigt werden, dass eine alleinige Nachristung Attfahrzeugen mit Dieselpartikelfiltern
zwar zu einer ,grunen” Plakette und vermindertem$taubemissionen, nicht aber zu einer
vergleichbar deutlichen NGReduzierung fuhrt.

Andererseits ist in Staddten mit Umweltzone haufigbeobachten, dass der Bestand an Die-
selaltfahrzeugen deutlich schneller abnimmt alStadten ohne derartige Malinahmen.

Fur den MalRnahmenfall grine Umweltzone ,strengthergich fir das Jahr 2015 am Hotspot
Indestral3e fur NQein Minderungspotential von ca. 21 % und fur;gMon ca. 10 %. Damit
wére eine immissionsseitige BelastungsminderungNf@y um bis zu -3,4 pg/ms zu erreichen.

Konnte dieses Potential ausgeschopft werden, wide laurzfristige Einhaltung des EU-
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Grenzwertes wahrscheinlich. Eine alleinige Nachnigtder in Eschweiler eingesetzten veral-
teten Busflotte nur mit Dieselpartikelfiltern wirdas Minderungspotential der Umweltzone
halbieren und sollte daher aus Sicht der Luftrdinhg unbedingt vermieden werden.

Fur den Fall, dass die alteren OPNV-Busse der ASER@I) nur mit Dieselpartikelfiltern
ausgestattet werden, wére fur 2015 immer nochign@ssionsseitige Belastungsminderung
fur NO; bis zu -1,5 pg/m? realisierbar gewesen.

Bis zum Jahr 2020 wird eine kontinuierliche Verjing der Fahrzeugflotte prognostiziert.
Somit ist der Effekt der griinen Umweltzone im Pragghorizont 2020 gegeniber der Trend-
entwicklung geringer als im Prognosejahr 2015, @aiger Fahrzeuge von der Aussperrung
betroffen sind. So wurden fir diese Mal3hahmegMEissionsminderungen im Vergleich zur
Trendprognose 2020 von 7 % und fur gMon knapp 4 % ermittelt. Durch die griine Um-
weltzone ware im Jahr 2020 aber immer noch einétzlishe Belastungsminderung bis zu
- 0,8 ng/m3 moglich.

6.2.2 Lkw-Transitverbot durch Sperrung der Indestral3e

Der LKW-Durchgangsverkehr tragt einen wesentlichereil zu den NQ-Emissionen bei.
Ein gro3er Anteil der auf der IndestralRe verkeheanschweren LKW ist dem Durchgangs-
verkehr zuzurechnen. Daher kénnte durch die Ausspgrdes LKW-Durchgangsverkehrs
auch ein wesentlicher Beitrag zur immissionsseitilyjgnderung der Belastung geleistet wer-
den.

Die angedachte Sperrung fur LKW > 3,5 t (Ausnahmmeleng: Lieferverkehr frei) konnte
befristet bis zur ,sicheren Einhaltung der Grenzweter EU-Luftqualitatsrichtlinie* ausge-
sprochen werden. Leider liegen keine genauen Zalileer den Anteil des LKW-
Durchgangsverkehrs (Transitverkehr) auf der Ind@&trvor, daher kann das Potential einer
LKW-Sperrung nur als vollstandige Sperrung untensweerden. Auf diese Weise wird das
belastungsmindernde Potential der MaRnahme aufgerebei die real zu erreichende Min-
derung in situ etwas geringer ausfallen dirftegéotle Varianten wurden untersucht:

a) Temporare Sperrung fur Lkw > 3,5t zul. GG vdb06- 22:00
b) Ganztagige Sperrung fur Lkw > 3,5t zul. GG

Naturlich ware auch aus Larmschutzgrinden eine tggige Sperrung der Indestral3e der
temporaren Sperrung vorzuziehen. Sollte eine tedmpdBperrung aus juristischen Grinden
leichter zu realisieren sein, wirde aber auch ddastimmissionsseitige Minderungspotential
der Mal3nahme fur Nweitestgehend (95 %) ausgeschopft.
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Es wurde nur die punktuelle Wirkung fur die IndeBe& ermittelt. Fir Aussagen zu den poten-
tiellen Verkehrsverlagerungen aufgrund solch eidafinahme wéaren aufwéndige Berech-
nungen mit einem Verkehrsmodell notwendig, die iahRen dieses Vorhabens nicht geleis-
tet werden kdnnen. Auch die Ermittlung des Antetles Durchgangsverkehrs kann nur durch
sehr aufwandige Berechnungen mit einem Verkehrsthoder durch umfangreichere Ver-
kehrserhebungen ermittelt werden, die im Rahmesedi&/orhabens nicht geleistet werden
kénnen. Angesichts der parallel verlaufenden Autob& 4 und des Netzes an Uberregionalen
Stral3en um Eschweiler ist davon auszugehen, dassudgeschlossene Durchgangsverkehr
nicht in innenstadtische und bisher weniger belasBtrallen ausweicht, sondern auf diese
Bundesstral3en bzw. die Autobahn umgeleitet wirdeBedie Bedarfsumleitung fur die A 4
verlauft auch nordlich der Autobahn; an ihr karechgder LKW-Verkehr orientieren.

Die betrachteten Varianten stellen somit eine Maainschatzung fur die Indestral3e dar, die
in der Realitat in ihrer Wirkung etwas geringerfailen durften.

Tab. 6.2/3 Wirkungspotential fur die MalRhahme ,Sperung der Indestral3e fir den Schwerlastverkehr
(LKW > 3,5 t)* bezogen auf den Messort Eschweiledndestrae (ESWI)

Malinahme 2015 2020
LKW Sperrung 06 — 22 Uhr - 2,0 pug/ms - 1,2 pg/ms
LKW Sperrung ganztagig -2,1 pg/md - 1,3 pg/ms

Im Falle einer Lkw-Sperrung liegen die Reduktiorteptiale (betrachtet fur das Jahr 2015)
fur die NOc-Emissionen bei 13 % und fur die RMEmMIssionen bei ca. 16 %.

Mit einer Sperrung der Indestraf3e fur LKW von @2-Uhr ware in 2015 eine Belastungs-
minderung bis zu — 2,0 pg/m? realisierbar, auct2fiz0 ist immer noch eine Minderung von
bis zu — 1,2 pug/m3 erreichbar. Im Vergleich mit tlemporéren Sperrung bringt ein ganztagi-
ges LKW-Verbot nur ein geringes zuséatzliches Mindgspotential in der GréRenordnung
von 0,1 pg/ms.

Die Sperrung fur LKW hatte den zusatzlichen Effeldss auch im Falle einer Sperrung der
BAB kein LKW-Umleitungsverkehr durch die Indestra@daubt ware und somit auch die
durch derartige Situationen verursachten tempofedaistungsspitzen abgemildert wirden.
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6.2.3 Schnelle Erneuerung der Busflotte

Die Verursacheranalyse fiur den Messort Indestraffibteeinen Immissionsanteil der Linien-
busse in der Gréf3enordnung von 18 %. Das entspicbin aktuellen Anteil am Immissions-
Jahresmittelwert von etwa 7,9 pg/ms.

Das Belastungsproblem in Eschweiler konnte verctutiiurch einen umgehend durchgefihr-
ten kompletten Ersatz der alteren Busse durch EBagez mit E-VI-Technologie oder durch
Elektrobusse zeithah behoben werden. Demgegentdfesnsbetriebswirtschaftliche Proble-
me der ASEAG und ihrer Subunternehmer, denen ah&inotwendigen Investivmittel feh-

len.

Das gleiche Problem stellt sich fur die Luftreinbplanung in Eschweilers Nachbarort
Aachen, da auch hier die Busse des OPNV (ebemf&IEAG) einen erheblichen Anteil an
der Belastung der Aachener Innenstadt haben. Aidioh@ Malinahme wurde fir Aachen ein
sog. ,ambitioniertes” FlottenerneuerungskonzeptAREAG zur schnellstmdglichen Umstel-
lung der Busflotte auf Euro-VI-Fahrzeuge oder aahfzeuge mit alternativen Antrieben
(emissionsarme Gasantriebe, Elektroantriebe, éigkltiert, dessen Umsetzung fur Eschwei
ler aber zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Piacist in erreichbarer Zukunft gesichert ist.

Aber selbst bei der Umsetzung einer ,ambitioni€rfeéiottenerneuerung verbleibt ein grol3e-
rer Anteil alter Busse im Bestand der ASEAG und aitgm der Subunternehmungen. Da im
Zuge der Umsetzung des LRP Aachen diese ,Altbuded’in der Innenstadt nicht mehr er-
wunscht sind, ist zu beflrchten, dass der Einsatzed Fahrzeuge in andere Teile des Opera-
tionsgebietes der ASEAG verlagert wird. Hierbei endarauf geachtet werden, dass es nicht
zu einer Verdrangung der alteren Busse nach Estdnvkemmt. Hier ist darauf hinzuwiesen,
dass durch die Umweltzonenregelung nach Auslavéenvesentlichen Ausnahmeregelungen
Ende 2015 altere Busse ausgeschlossen werden.

Auch fur die Verbesserung der Luftqualitat in Eselter ist es notwendig, mdglichst zeitnah
die Busse mit alterer Abgastechnik gegen FahrzeugeE VI-Standard auszuwechseln.
Bei einem zeitnahen Ersatz ware eine Reduktionlmetissionen in einer GrofRenordnung
bis> 4 pg/m3 zu erwarten und somit der EU-Grenzwenmlich kurzfristig einzuhalten.

6.3 Fazit aus den Prognosen

Die Luftqualitatsrichtlinie der EU schreibt verbliwh seit 2010 die Einhaltung des Grenz-
wertes fur NQ (40 pg/ms, Jahresmittel) vor. Im Falle der Nichtaltung ist der Zeitraum

der Uberschreitung ,so kurz wie moglich* zu halt®erzeit lauft bereits ein Vertragsverlet-
zungsverfahren der EU gegen die Bundesrepublikdaland. Hierbei kam die Kommission
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zu der Auffassung, dass die feststellbaren Verzige(Nichteinhaltung) von mehreren Jah-
ren bereits ein ausreichendes Indiz dafir sinds #asme geeigneten MalRnhahmen getroffen
wurden, um den Zeitraum der Nichteinhaltung so kuez moglich zu halten. Das gilt natir-
lich auch fiir den Fall Eschweiler.

Drei Ansatzpunkte fur Malnahmen zur Minderung dechiveiler Belastungssituation lassen
eine zeitnahe Reduzierung der Belastungssituatigareen:

1. Einfuhrung einer ,grinen“ Umweltzone.
2. Sperrung der Indestral3e fur den Schwerlastverkeh

3. Schnelle Umstellung der Busflotte des OPNV aafierne Fahrzeuge mit Abgastechnolo-
gie nach E VI Standard oder Elektrobusse.

Das gro3te Minderungspotential liegt zweifelloeiner schnellen Erneuerung der Busflotte.
Diese kann aber weder von der planaufstellenderof@ehnoch von der Stadt Eschweiler
angeordnet oder erzwungen werden. Eine Erneueramg tur auf freiwilliger Basis des Bus-
flottenbetreibers (hier: ASEAG) und seiner Auftragmer erfolgen, denen aber nach eigenen
Angaben die dafir erforderlichen Mittel fehlen.

Wie bereits die Diskussionen im Rahmen der Aufstgldes Luftreinhalteplanes Aachen mit

der ASEAG zeigten, ist eine zeitnahe RealisieruagUimstellung auf E VI-Fahrzeuge oder

Elektrobusse nicht denkbar. Routinemaldig war géptach bis zum Jahr 2020 E-Ill Busse

im Linienverkehr in Eschweiler einzusetzen. Diesdwnach Inkrafttreten der Umweltzonen-

regelung fur deren Bereich nicht mehr zulassig.s®gitens der Stadt Eschweiler werden An-
strengungen unternommen, um alle Méglichkeitenwaan, die Erneuerung der eingesetzten
Busflotte zu beschleunigen.

Mit dem in der Luftreinhalteplanung zur Verfugurtgleenden Instrumentarium durchsetzbar
und schnell realisierbar sind die Malinahmen ,gtdnmaveltzone” und , Transitverbot fir den
Schwerlastverkehr auf der Indestrale”. Beide Mafmshhaben ein prognostizierbares Min-
derungspotential, mussten aber in Kombination dyefithrt werden, um zusammen die Ein-
haltung des EU-Grenzwertes in moglichst kurzer gewahrleisten zu kdnnen.

Aus vorgenannten Grunden sollen kurzfristig diengriumweltzone und die Sperrung der
Indestral3e fur den Schwerlastverkehr umgesetztemerd
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7. Zusammenfassung

Die Européaische Union hat sich einen verbessertdut® der Burgerinnen und Burger vor
Luftschadstoffen zum Ziel gesetzt. Mit der EU-Lui#djtatsrichtlinie (RL 2008/50/EG) wer-
den in Europa einheitliche Luftqualitatsziele zugrmeidung oder Verringerung schadlicher
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit undudimvelt angestrebt. Daraus resultieren
Grenzwerte fir bestimmte Luftschadstoffe wie StioKdioxid (NO.) und Schwebstaub
(PMy).

Um den genauen Anteil der Luftschadstoffe in dexhiasiler Luft zu ermitteln, wurde an der
IndestralBe eine Messstation aufgestellt. Die Meagmurergaben eine Uberschreitung des
Grenzwertes fur N@ Fur die Bezirksregierung Koln ergab sich darawszevingende Ver-
pflichtung, einen Luftreinhalteplan fir das Stadiigeé Eschweiler aufzustellen.

Aus den Analysen der lufthygienischen Situation sigh ergeben, dass insbesondere der
Stral3enverkehr mal3geblich zu den lokalen Lufts¢b#delastungen beitragt. An der In-
destralRe hat vor allem der Verkehr einschliel3lieb Bushofes einen erheblichen Anteil an
der hohen Belastung. Daher ist die Einrichtung reiv@weltzone und die Reduzierung der
Belastung durch den LKW- und Busverkehr erfordérlic

Mit dem hier festgelegten umfangreichen MaRRnahmiestpaird erwartet, dass sich die Im-

missionssituation in Eschweiler - auch kurzfristiyerbessern wird. Wenn alle in diesem
Luftreinhalteplan aufgefihrten Mallnahmen konsequengesetzt werden, kann nach der
Prognose von der Einhaltung des Immissionsgrenewéiir Stickstoffdioxid bereits im Jahr,

das auf die Umsetzungen folgt, ausgegangen werden.

8. Inkrafttreten / AulRerkrafttreten

Der Luftreinhalteplan Eschweiler tritt adi.05.2016n Kratft.
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9. Anlagen

9.1 Ausnahmen von Verkehrsverboten in der Umweltzam Eschweiler
gemal} dem landeseinheitlichen Ausnahmekatalog

Vorbemerkung:

Im Zuge der Fortschreibung des LuftreinhalteplaokrBebiet im Jahr 2011 wurde durch das
Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschafflatur- und Verbraucherschutz NRW
ein Ausnahmekatalog erarbeitet, der einheitlichdile Umweltzonen im Land NRW anzu-
wenden ist. Die Regelungen dieses landeseintteilingewendeten Ausnahmekataloges fur
Fuhrparke und fiir Busse im OPNV sind zum Ende dbse3 2015 und damit vor Inkrafttre-
ten der Umweltzone in Eschweiler ausgelaufen. ®len daher nicht mehr aufgefihrt.”

A. Befreiung von Verkehrsverboten in Umweltzonen drch Verordnung (35. BIm-
Schv)

Von der Kennzeichnungspflicht in Umweltzonen siren@3 der 35. BImSchV (Anhang 3)
folgende Fahrzeuge ausgenommen:

1. mobile Maschinen und Geréte,

2. Arbeitsmaschinen,

3. land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen,

4. zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

5. Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Keichnung ,Arzt Notfalleinsatz*

(geman § 52 Abs. 6 der Stral3enverkehrs-Zulassundysi0g),

6. Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren od&ahgen werden, die aul3ergewdhn-
lich gehbehindert, hilflos oder blind sind und deisch die nach 8 3 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der
Schwerbehindertenausweisverordnung im Schwerbetierdrisweis eingetragenen Merk-
zeichen ,aG*, ,H* oder ,Bl* nachweisen,

7. Fahrzeuge, fur die Sonderrechte nach § 35 daR&tverkehrs-Ordnung in Anspruch
genommen werden kdnnen,

8. Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtwgstt@aten des Nordatlantikpaktes,
die sich im Rahmen der militarischen ZusammenatheReutschland aufhalten, soweit sie
fur Fahrten aus dringenden militdrischen Grindemge werden,
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9. zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeshr genutzt werden, soweit es sich
um unaufschiebbare Fahrten zur Erfullung hohedichufgaben der Bundeswehr handelt,

10.  Oldtimer (gemaR 8§ 2 Nr. 22 der Fahrzeug-Zulagswerordnung), die ein Kennzei-
chen nach 8 9 Abs. 1 oder § 17 der Fahrzeug-Zuigsserordnung fuhren.

B Befreiungen von Verkehrsverboten in Umweltzonenn Nordrhein-Westfalen

l. Befreiungen auf Antrag

1 Ausnahmegenehmigungen in Fallen wirtschaftlicheund sozialer Harte

Eine Ausnahme von einem in einer Umweltzone geetanderkehrsverbot kann gewahrt
werden, wenn die nachfolgend aufgefiihrten allgeereiforaussetzungen kumulativ und
mindestens eine der besonderen Voraussetzungdh sifid. Die Dauer der Ausnahme ist
auf das angemessene Mal3 zu beschranken und degenaetenen Bedarf anzupassen.

1.1  Allgemeine Voraussetzungen

1.1.1 Das Kraftfahrzeug wurde vor dem 1. Januar 200&8anfFahrzeughalter / das Unter-
nehmen oder dessen Rechtsvorgéanger zugelassen.

1.1.2 Eine Nachristung des Fahrzeugs, mit der die furfleggang zu einer Umweltzone
erforderliche Schadstoffgruppe erreicht werden k#striechnisch nicht moglich.

Durch die Bescheinigung eines amtlich anerkanntach®erstandigen oder Prufer fur den
Kraftfahrzeugverkehr, von einem von einer amtlicierkannten Uberwachungsorganisation
betrauten Prifingenieur oder von einer zur Untdrsaog der Abgase amtlich anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt ist nachzuweisen, dass dadtfidhrzeug nicht nachgertstet werden
kann. Zum Zeitpunkt der Antragstellung darf die &esnigung nicht alter als ein Jahr sein.

1.1.3 Dem Halter des Kraftfahrzeugs steht fur den begtéraFahrtzweck kein anderes auf
ihn zugelassenes Kraftfahrzeug, das die Zugangsssetzungen einer Umweltzone erfllt,
zur Verfigung.

1.1.4 Eine Ersatzbeschaffung ist wirtschaftlich nicht zuibar.

Bei Privatpersonen wird die wirtschaftliche Zumuleat einer Ersatzbeschaffung anhand der
Pfandungsfreigrenzen aus dem VollstreckungsrechtZ&® beurteilt. Eine Ersatzbeschaf-
fung gilt als nicht zumutbar, wenn das monatlichettdtEinkommen einer Privatperson un-
terhalb folgender Grenzen liegt:
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keine Unterhaltspflichten gegentiber anderen Personel.130,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber einer weiteren Person 1.560,00 €,
Unterhaltspflichten gegentiber zwei weiteren Pensone1.820,00 €,
Unterhaltspflichten gegentiber drei weiteren Pensone 2.110,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber vier weiteren Persone 2.480,00 €,

Unterhaltspflichten gegentber funf weiteren Persone 3.020,00 €.

Bei Gewerbetreibenden ist durch eine begriindeteiSgmahme eines Steuerberaters zu belegen, dass
die Ersatzbeschaffung eines fir die Zufahrt zur @ftmone geeigneten Fahrzeugs zu einer Existenz-
gefahrdung fiihren wirde.

1.2  Besondere Voraussetzungen fir bestimmte Fahvtecke

Liegen die allgemeinen Voraussetzungen (Nr. 1.1) kann fir folgende Fahrtzwecke eine
Ausnahme von Verkehrsverboten erteilt werden:

1.2.1 Private/gewerbliche Fahrtzwecke

1.2.1.1 Fahrten zum Erhalt und zur Reparatur echrtischen Anlagen, zur Behebung
von Gebaudeschaden einschliel3lich der BeseitignngWasser-, Gas- und Elektroschaden,

1.2.1.2 Fahrten fur soziale und pflegerische Hidaste,

1.2.1.3 Fahrten fur notwendige Krankenhaus- uratb&suche,

1.2.1.4 Quell- und Zielfahrten von Reisebussensow

1.2.1.5 Fahrten von Berufspendlern zu ihrer Agstittte, wenn zum Arbeitsbeginn

oder zum Arbeitsende keine 6ffentlichen Verkehrgrhiterfigbar sind.
1.2.2 Offentliche Fahrtzwecke

1.2.2.1 Fahrten zur Versorgung der Bevolkerung lebensnotwendigen Guitern des
Lebensmitteleinzelhandels, von Apotheken, AltengEimKrankenhausern und &ahnlichen
Einrichtungen; von Wochen- und Sondermarkten sowie

1.2.2.2 Fahrten fur die Belieferung und Entsorguog Baustellen, die Warenanliefe-
rung zu Produktionsbetrieben und Versand von Giagesh der Produktion, inkl. Werkver-
kehr, wenn Alternativen nicht zur Verfligung stehen.
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1.3 Besondere Voraussetzungen aus sozialen oder akfahrzeugbezogenen
Grunden

Liegen die allgemeinen Voraussetzungen (Nr. 1.1)kann beim Vorliegen mindestens einer
der nachfolgend aufgefihrten Fallgruppen eine Alsregavon Verkehrsverboten erteilt wer-
den:

1.3.1 Schwerbehinderte, die gehbehindert sind unddliesh das nach § 3 Abs. 2 Nr. 2 der
Schwerbehindertenausweisverordnung im Schwerbetterdrisweis eingetragene Merkzei-
chen ,G", nachweisen oder Personen, die Uber esn@mgefarbenen Parkausweis fur beson-
dere Gruppen schwerbehinderter Menschen nach 84631ANr. 11 StVO verfigen und die-
sen mit sich fuhren,

1.3.2 Sonderkraftfahrzeuge mit besonderer Geschaftqjede historische Busse, die fir
Hochzeitsfahrten oder Stadtrundfahrten eingesetrdien),

1.3.3 Sonderkraftfahrzeuge mit hohen Anschaffungs- blmristkosten und geringen
Fahrleistungen innerhalb der Umweltzone (Schwerkastporter, Zugmaschinen von Schau-
stellern, als Arbeitsstatte genutzte Kraftfahrzeogefesten Auf-/Einbauten, d.h. Kraftfahr-
zeugen, die auf Grund ihres speziellen Einsatzzestéchnische Besonderheiten aufweisen
(z.B. Messwagen, Mediensonderfahrzeuge und Wetkstgén von Handwerksbetrieben)
sowie

1.3.4 Besondere Hartefalle, etwa der Existenzgefahrdeings Gewerbetreibenden durch
ein Verkehrsverbot. Solche Hartefalle sind durateddegriindete Stellungnahme eines Steu-
erberaters zu belegen.

2/3 Ausnahmeregelungen fir Busse im OPNWfeilweise ausgelaufen)

Fir Busse der Schadstoffgruppen 2 und 3, die inehirerkehr nach 88 42, 43 PBefG oder
im freigestellten Schilerverkehr eingesetzt werdesrden auf Antrag befristete Befreiungen
von den Verkehrsverboten in Umweltzonen erteilteDuilt fir Fahrzeuge, die vor dem
01.01.2008 (Schadstoffgruppe 2) bzw. 01.01.201hd8stoffgruppe 3) auf den Halter, das
Unternehmen oder dessen Rechtsvorganger zugelagsden sind. Fir Busse der Schad-
stoffgruppe 1 werden keine Verkehrsverbotsbefrezangsteilt.

Die Befreiungen von den Verkehrsverboten in Umveglen waren fir Busse der Schadstoff-
gruppe 3 bis zum 31.12.2015 befris®oweit es zur Abdeckung von Spitzenverkehrsleistun-
gen im Schulerverkehr oder bei Grof3veranstaltungem Einsatz als Reservefahrzeug, im
Falle eines nur untergeordneten Leistungsantegsomealer Linien oder bei Lage des Be-

triebshofes innerhalb einer Umweltzone erforderisth konnen tber diese Termine hinaus
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auf Antrag Verlangerungen der Verkehrsverbotshefigium maximal zwei Jahre erteilt
werden.

4 Ausnahmeregelungen fur Wohnmobile

Far Wohnmobile kdnnen fur die Strecke vom Wohnstaur ndchsten Autobahnauffahrt auf
Antrag Befreiungen von den Verkehrsverboten in Uitgeaen erteilt werden, wenn folgen-
de Voraussetzungen zusammen erfullt sind:

* Das Wohnmobil wurde vor dem 1. Januar 2008 aufr@dgmzeughalter zugelassen.

* Eine Nachristung des Wohnmobils, mit der die flir dagang zu einer Umweltzone
erforderliche Schadstoffgruppe erreicht werden kastrtechnisch nicht mdglich oder
mit Kosten von mehr als 4.500,- Euro verbunden.

Durch die Bescheinigung eines amtlich anerkanntach@&rstandigen einer Technischen
Prifstelle ist nachzuweisen, dass das Kraftfahragaogt nachgeristet werden kann. Zum
Zeitpunkt der Antragstellung darf die Bescheiniguinght alter als ein Jahr sein.

5 Ausnahmegenehmigungen, die von anderen Stelleredit worden sind
5.1  Vereinfachter Nachweis im Genehmigungsverfahre

Beantragt der Inhaber einer Ausnahmegenehmiguag,atinicht mehr als zwei Jahren erteilt
worden ist, nach Nr. 1.2 dieser Ausnahmeregeluregea weitere Ausnahmegenehmigung
nach Nr. 1.2 fUr eine andere Umweltzone, missenGdieehmigungsvoraussetzungen der
Nr. 1.1 nicht erneut gepruft werden. Zum Nachwéeser Voraussetzungen reicht die bereits
erteilte Ausnahmegenehmigung aus.

5.2  Gegenseitige Anerkennung

Die ortlich zustadndigen Behdrden erkennen ertdilisnahmegenehmigungen nach Nr. 1.3
oder Nr. 2 dieser Ausnahmeregelungen gegenseitiguan Nachweis muss die erteilte Aus-
nahmegenehmigung auf Nr. 1.3 oder Nr. 2 dieser Ausreregelungen verweisen und sicht-
bar im Kraftfahrzeug mitgefuhrt werden.
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. Befreiungen von Amts wegen

1. Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgefithridaschinen, Geraten und
Kraftfahrzeugen werden

- Pkw, Nutzfahrzeuge (Kraftfahrzeuge der KlasseM und N;), Reisebusse und aus-
landische Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 3 gemdfamgn2 Nr. 3 Abs. a - h der
35. BImSchV, d.h. Abgasstufe Euro 3, fur die tesbhikeine Nachrustung méglich ist und
die vor dem 01.01.2008 auf den Fahrzeughalter /Utdsrnehmen oder dessen Rechtsvor-
ganger zugelassen wurdén

- Fahrzeuge mit rotem Handlerkennzeichen (Begien Efkennungsnummer mit 06)
und Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen (Beginn dkelmungsnummer mit 04),

- Versuchs- und Erprobungsfahrzeuge nach § 70 Bosder 8§ 19 Abs. 6 der StVZO,
und

- Fahrzeuge von Menschen mit beidseitiger AmelieroPhokomelie oder mit ver-
gleichbaren Funktionsstérungen

vom Verkehrsverbot in der Umweltzone des Luftreltdpans Eschweiler befreit.

2. Um dem erforderlichen Ausweichverkehr von derhnimoit Verkehrsverboten beleg-

ten Autobahnen Rechnung zu tragen, werden in Anletiran die Regelung in § 41 Abs. 2
Nr. 6 der StV3® von den Verkehrsverboten die Fahrten ausgenomdierguf ausgewiese-

nen Umleitungsstrecken (Zeichen 454, 455, 457 d@6roder Uber den sog. ,Roten Punkt"
im Sinne des Erlasses des Ministeriums fur Baueh\erkehr 1l B 3 — 75-02/217 vom 08.

Februar 2006) durchgefuhrt werden, um besonderekeYieslagen Rechnung zu tragen.

3. Die Befreiungen werden durch Allgemeinverfligurey &tralRenverkehrsbehérde der
Umweltzone im Plangebiet erteilt.

2 Die Nichtnachriistbarkeit mit einem handelsublicHeartikelminderungssystem des Fahrzeugs der

Schadstoffgruppe 3 (gelbe Plakette) zur Schadstgffie 4 (griine Plakette) ist durch einen amtliodrikamnten
Sachverstandigen oder Prifer fiir den Kraftfahrzetkphr, von einem von einer amtlich anerkanntenrae
chungsorganisation betrauten Prifingenieur odereinar zur Untersuchung der Abgase amtlich aneteann
Kraftfahrzeugwerkstatt zu bestatigen. Der Nachvsibei jeder Fahrt in der Umweltzone mitzufihrerd um
ruhenden Verkehr sichtbar hinter der Windschutzbehauszulegen.

3 In der Neufassung der StVO gemaR Nr. 30.1 dergenfa(zu § 41 Abs. 1).
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C. Ausnahmeregelung fir Bewohner / anséassiges Geawe in der Umweltzone
Eschweiler

Kraftfahrzeuge konnen auf Antrag bis zuwt.09.2016von einem Verkehrsverbot in der
Umweltzone des Luftreinhalteplans Eschweiler béefieirden, wenn

« deren Halterin oder Halter in der zum 01.06.20hGwiichtenden Umweltzone seinen
Hauptwohnsitz hat ewohner-Ausnahmegenehmigung“oder

» deren Halterin oder Halter in der zum 01.06.20¥& wichtenden Umweltzone den
Geschaftssitz eines Gewerbebetriebes fuhrt und-daszeug zum Betriebsvermdgen
gehort ((Gewerbe-Ausnahmegenehmiguriy.

Fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigung gentigiNaehweis tber den Hauptwohnsitz
bzw. den Geschaftssitz. Die Ausnahmegenehmigungyabiihrenpflichtig. Anstelle einer
Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird von den Kontréiten auch ein hinter der Wind-
schutzscheibe des Kraftfahrzeugs ausgelegter giilEigwohnerparkausweis akzeptiert.

Die Bewohner-Ausnahmegenehmigung und die Gewerlss#unegenehmigung kénnen auf
Antrag um bis zu sechs Monate verlangert werdemnveeim Austausch des Kraftfahrzeugs
ein fur die Umweltzone aktuell zugelassenes Newer d¢raftfahrzeug verbindlich bestellt,
aber noch nicht geliefert worden ist, sofern dieslfaierungsverzdégerung nicht in den Ver-
antwortungsbereich des Bestellers fallt. Gleichédig die Nachristung des Kraftfahrzeugs
mit einem zur Hoherstufung in eine bessere Schiklstese anerkannten Schadstoffminde-
rungssystem.
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9.2 Einwendungen zum Entwurf des LuftreinhalteplansEschweiler

Einrichtung einer Umweltzone in Eschweiler

>

Einrichtung UZ fihrt nur zu einer marginalen Serdguter NO-
Emissionen ohne dem angestrebten Grenzwert auchnsatzweisg
nahezukommen.

UZ ist vollig ungeeignetes Mittel, um Menschen Gmhadstoffen z{
schitzen.

Durch die UZ werden Fahrzeuge ohne grine Plakebie der
Eschweiler Hauptverteilerschiene IndestralRe/Direéteslie ausge
schlossen.

Benachteiligung von FZ-Haltern innerhalb der UZtkPauser in de
Stadt kdnnen nicht mehr angefahren werden.

Der verdréangte Verkehr soll innerértliche Umgehundarch Wohn-
gebiete und vorbei an Schulen, Kindergéarten unénkleimen nut
zen.

Verdrangungseffekte durch die UZ realitdtsnah beamer

Berechnungen des LANUV ergaben eine prognostizMntelerung

> der NQ-Belastung um — 3,4 pgfArErfahrungen zeigen, dass der
tatsachliche Rickgang in der Praxis etwas geriagsfallt.

Um den Zeitraum der Uberschreitung so kurz wie mebgtu halten,
muss jede Malinahme ergriffen werden, die eine Wigkterspricht,
! auch wenn der Grenzwert mit der jeweiligen Mafl3nahheén noch

nicht eingehalten werden kann.

Rechtlich handelt es sich tatsachlich um ein Verkedrbot in der
-Umweltzone. Der Ausschluss bestimmter, besondeissensinten-
siver Fahrzeugtypen ist erklartes Ziel der Einticigf einer UZ;

r moglicherweise greifen in Hartefallen Ausnahmereggén

Durchgangs- bzw. Transitverkehr soll erst gar ndthich Eschweiler
- fahren, sondern die BAB und andere leistungsfaSiga3en zur Umt
fahrung nutzen. Der Ubrige Verkehr soll nur mittsenen Fahrzeu-
gen zu Zielen in der Stadt fahren oder auf den OBKW. andere

umweltfreundliche Verkehrsmittel umsteigen. Verdpamgseffekte

kann es mit Blick auf Anwohner und Anlieger in dénweltzone in
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Festlegung der Zonenflache Uber die Ausbreitungsbiewg eines
einzigen Messpunktes ist fragwtirdig.

Kosten der UZ bedeuten weniger Geld fir SchulemnKenhause
und Schwimmbader.

Mit dem Abstand von der Emissionsquelle ist miteeiferdiinnung
der Konzentration zu rechnen, eine ,nur” griine &gt dem nicht
Rechnung.

Bewohner der sehr gering befahrenen an der Autolgghegenern
Wohngebiete sind gezwungen, ihre FZ umzurlstene alass die
signifikante Auswirkungen hétte.

Dem Hauptemittenten A4 ist nicht beizukommen.

Planung der UZ entlang der Autobahn, wo LKW an LKW Uber-
wiegend nicht umweltfreundlichen Abgasen vorberdah

der Regel kaum geben, die Betroffenen werden sfelhreingsge-
mal3 schnell auf Alternativen einstellen.

» Die Vorgehensweise entspricht den Vorgaben der idJdem nati-
onalen Recht und ist nach Erfahrungen bewéhrt.

I Erfahrungen anderer Stadte belegen, dass bei kossisy Kontrolle
der UZ die Kosten der Beschilderung schnell komgenheerden,
BuRRgelder kommen dann dem stadtischen Haushalu G

Angesichts der spaten Einfuhrung der UZ und desdbreitenden
Austauschs alterer FZ ist nur von einer griinen g enessbare un
groRtmogliche Minderungswirkung zu erwarten.

Die Belastung durch die A 4, die aufgrund rech#iickiorgaben von
5 den Regelungen einer UZ auszunehmen ist, schi@ytrsder Hin-
tergrundbelastung nieder, vgl. Ausfuhrungen zurtétgrund-
belastung im LRP. Dartber hinaus haben Berechnuageh ANUV
basierend auf aktuellen Verkehrsdaten ergeben,

dass der Verkehr der Hauptverursacher am Hot Spanhd

eine UZ die Belastung in Eschweiler senken kann.

Die Abgase an Stickoxiden gehen in den sog. Hintewdyiber und
sind nach Untersuchungen in relativ geringer Entfeg von der
Autobahn nicht mehr identifizierbar.
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» Teilweise Verlagerung des Bushofes zum Talbahntiofnte zur,
Halbierung des Busaufkommens am Bushof fihren ander Min-
derungswirkung die UZ ersetzen.

» Wg. der ohnehin geplanten Modernisierung der Btisflin den
nachsten Jahren besteht keine Notwendigkeit fig it

» Termin zur Einfihrung der UZ 01.07.2016 wg. Augreingstermir
neuer Euro-6-Busse

Eine kurzfristige Verlagerung des Bushofes ist aktoicht realisier-
bar und wurde im Rahmen der Erarbeitung des LRRP eviatert,
aber zunachst (ohne neuen Standort) als nicht giinverworfen.
Der konkrete Vorschlag (Verlagerung zum Talbahnkaf)l noch-
mals an AVV/ASEAG/Stadt weitergeleitet mit der Bitim Prifung,
leider im Gegensatz zur UZ keine kurzfristig umbate Mal3hahme|.

Der Grenzwert wird seit 2010 Uberschritten, alsbradtlerweile
6 Jahren, der Austausch der Busse findet in langéegraumen
kontinuierlich statt. Handlungsbedarf besteht dboezfristig.

keine fortdauernde Inkaufnahme von UberschreitunigenGrenz-
wertes, die neuen Busse werden kontinuierlich kfalnd die
Busse im ganzen AVV-Raum eingesetzt. Durch die Ulzoee
wéchst der Druck, die sauberen Fahrzeuge in Estdveei fahren.

~Sperrung” der IndestralRe fur den LKW-Verkehr > 3,5 t

» zumindest Verzicht auf Sperrung der Indestralie

» Sperrung wird abgelehnt, da keine genauen Daten ddye Durch-

gangsverkehr und die zu erwartenden Verlagerunigskieg und det

ren Auswirkungen vorliegen.

> teilweise beachtliche Mehrkilometer durch Umleitsfidnrung

Diese Einwendungen gehen nahezu alle von einespaitung der
Indestral3e fur LKW aus. Das war so nie geplant.

Tatsachlich ist eiurchfahrt- oder besser Transitverbotfur die
LKW vorgesehen, die weder Ziel noch Quelle in aereinstadt von
Eschweiler haben, also an dieser Stelle gar nadireh mussen.

Die Formulierung im Luftreinhalteplan wird eindeggr gefasst und
mit einem konkreten Beispiel versehen. Damit wilat kdass nur
Uberflissige Fahrten durch die Indestral3e vermieddrauf dem
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Das nachgeordnete Stral3ennetz ist nicht geeigretZubatzbelas
tung aufzunehmen.

Mit der Querung der Euregiobahn auf der Rothgersdistist mit er
heblichen Verkehrsbehinderungen zu rechnen.

Verlagerung in Wohngebiete, vorbei an Kindertaggtst und Senit

orenpflegeheim, beeintrachtigt die Verkehrssichieried birgt zu-
satzliches Konfliktpotenzial.

Verlagerung des Verkehrs fuhrt u.a. zur starkerelafung der Odi
lienstrale, die durch die neue Umgehungsstra3eé3lgéfade erst ei
wenig Entlastung erfahrt.

Zunahme des LKW-Anteils wirde die Leistungsfahiglaer Ver-
kehrsknoten Odilienstral3e/ Réthgener Str., Rothg8tre/Talstralie
Talstral3e/Zechenstr/Bergrather Str. sowie Zechéfgtistr. negati
beeinflussen; besonders an den beiden vorfahrtpgjeea T-Ein-
mindungen von Réthgener Str/Talstr. und Talstriiastr./ Berg
rather Str. ware mit einer deutlichen Leistungsramdg der Links
abbieger zu rechnen.

- kirzesten Weg auf die nachstgelegene Autobahnatitfadgelenkt
werden sollen. Wenn z.B. ein LKW aus Stolberg-Dehagy Rich-
tung Koln will und die tber die L 238 (neu) die hatgelegene Au-
tobahnauffahrt Eschweiler-West ansteuert statdeaof Umweg
durch die Innenstadt tGiber die Indestral3e zur Auffabchweiler-Ost
fahrt, ist das Ziel des Transit- (Durchfahrt-) Vetrberreicht.

Das Ziel der Malinahme ist die Vermeidung unnétigerten durch
den belasteten Bereich.

Es geht nicht darum, die Fahrten auf daflr ungetgg8trallen zu
verlagern. Nach kurzer Eingewthnungszeit werdem die ortskun-
digen Fahrer und standigen Lieferanten daraufdiest zumal in
den meisten Fallen keine oder nur kurze Umwegedsfbch sind.

L Durch das Transitverbot werden gleichzeitig die Beongen der

nStadt unterstitzt, im Fall von Staus auf der AukobaKW, die nicht
Eschweiler zum Ziel haben, aus der Stadt herauenhand auf die
empfohlene Umleitung nérdlich der Autobahn zu lenkéerade die
L 238n soll starker genutzt werden, statt durchimlikestralde zu fah;
ren.

95



BR Koln Luftreinhalteplan Esc

hweiler — Stand 04.201

Eine mdogliche Ausweichstrecke Uber Steinstr., @dsir., Talstr.
Bergrather Str. fuhrt Gber zwei mit Halbschrankesigherte Bahn
Ubergdnge (Steinstr. und Bergrather Str.). Ein ketés Ver-
kehrsaufkommen kann zu langeren Warteschlangen Rirgkstau
fuhren und somit zu mehr Luftverschmutzung; evtlisfirkungen
auf die Anforderungen zur Sicherung der Bahnibeygan

Verlagerung des taglichen Schwerlastverkehrs van868 Kfz/d
teilweise auf parallel verlaufende Wohnstral3en @8tchRen mit
Schulbereichen; unsignalisierte Linksabbiegesituain machen be
hohem Verkehrsaufkommen und teilweise engen Stuake
haltnissen eine Zunahme des Unfallaufkommens whaisich.

N

-

Inhalt und Umfang der stral3enrechtlichen Widmumgebtralie danf
nicht durch stral3enverkehrsrechtliche Mal3hahmearlanfen wer-
den, insoweit muss im LRP deutlich gemacht werdass eine Spe
rung nicht auf Dauer angelegt ist, die verkehrlichauswirkungen
und die VerhaltnismaRigkeit der Mallnahme sind regBig zu

Uberprufen.

Verstarkte Belastung kommunaler Straf3en fuhrt zerdschnelleren
Verschleil3, Schadensersatzanspriiche gegeniber aeansind vor-
her zu klaren.

Dies geschieht ohnehin, ist auch so vorgesehen.W\ABrmittelt
Jahreswerte und teilt diese regelmé&Rdig mit; sokaB@nahmen nicht
mehr erforderlich sind, kdnnen sie aufgehoben werde
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Weitere Einwendungen

» Grenzwerte wurden von der EU willkirlich festgesetz

Das Kraftwerk, die Busse, Staus auf der Autobaldth\verkehrsum-
leitungen belasten die Messwerte am Hot Spot, Alsiwgen der
PKW’s nur marginal+

die Hintergrundbelastung durfte wegen des Braurdighftwerks
und der BAB A4 wesentlich héher sein

Standort der Messstelle Gberhaupt geeignet?

Messmethode erlaubt keine Auswertung von Tagesiaufe

Messwerte werden in 2 Jahren ohnehin eingehalten

Grenzwerte sind geltendes deutsches Recht,
die WHO fordert deutlich niedrigere Grenzwerte.

Verursacheranalyse des LANUYV identifiziert den lekaVerkehr
eindeutig als Hauptverursacher. Andere Emittentsyen (nur) zum
Hintergrund bei. Die Anteile sind im Plan n&dheg&atért.

Diese Faktoren sind in die Berechnungen des LANu\geflossen,
den Verursacheranteilen liegen entsprechende Eysgaten zu-
grunde

Dies wurde mehrfach angezweifelt, die Bedenken emrtbom LA-
NUV eindeutig widerlegt, die Messstelle entspridbh gesetzlichen
Vorgaben, wie sie in der 39. BImSchV und im EU-Rdebktgelegt
sind.

Die Messung mittels Passivsammler ist ein anerkeannilassiges
Messverfahren, auch wenn vereinzelt differenzierizaten ge-
wunscht werden. Mehr Daten wirden nicht zu Veramugen in den
Verursacheranalysen des LANUV fuhren. Rechtlicht gshum einer
Jahresmittelwert, der einzuhalten ist.

Die rechtlichen Vorschriften sowie die aktuelle Ri&sprechung er-
lauben kein Abwarten bei fortwahrender Grenzwentsitdeeitung
(Grenzwert gilt seit 2010!). Aul3erdem ist diesezrid nicht sicher.
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» Nur 1 Monat Zeit fur Bedenken, Entscheidungen in Bi@mpa und Einwendungsfrist von 1 Monat plus 2 Wochen ist gasd geregelt,
nicht vor Ort getroffen. Projektgruppensitzungen fanden vor Ort in Eschwesilatt, das

Thema war wiederholt Gegenstand der Pressebestitteing.

Anregungen werden weiterhin jederzeit entgegen memen.

» der Zeitplan ist unrealistisch, der Zeitbedarftiegch erfolgter Vor; Da die Arbeiten nicht bei Null beginnen und der dng der Rege-
lage der verkehrsrechtlichen Anordnung bei 6 — &i&len lungen Uberschaubar ist, wird dies als machbarsaigs.
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9.3 Glossar

Anlagen

anthropogen

Beurteilung

Emission

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionsdaten

Epidemiologische
Untersuchung

Exposition

Feinstaub

alle ortsfesten Einrichtungen wie Fabrikesgerhallen, sonstige Ge-
baude und andere mit dem Grund und Boden auf Diesewnerbun-
dene Gegenstande. Dazu gehoren ferner alle ortxlentichen tech-
nischen Einrichtungen wie Maschinen, Gerate undZeéalye sowie
Grundstiicke ohne besondere Einrichtungen, sofernStoffe gela-
gert oder Arbeiten durchgefihrt werden, die Emissioverursachen
kénnen; ausgenommen sind jedoch offentliche Veswebge.

alles vom Menschen Beeinflusste, Vachite oder Hergestellte

alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersage Schatzung
der Schadstoffwerte in der Luft.

luftverunreinigende Stoffe, Gerdusche, Licht, S#ah Warme, Er-
schitterungen und ahnliche Erscheinungen, die wvar Anlage (z.B.
Kraftwerk, Mullverbrennungsanlage, Hochofen) ausgeloder von
Produkten (z.B. Treibstoffe, Kraftstoffzuséatze) éie Umwelt abge-
geben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftigerageh gem. der
4. BImSchV Uber aktuelle Emissionsdaten an dieznaitie Uberwa-
chungsbehorde; erfolgt im Vierjahresrhythmus

raumliche Erfassung bestimmtdradatoffquellen (Anlagen und
Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt AngabenArt, Menge,
raumliche und zeitliche Verteilung und die Aushragsbedingungen
von Luftverunreinigungen. Hierdurch wird sichergdist dass die fur
die Luftverunreinigung bedeutsamen Stoffe erfasstden. Regelun-
gen hierzu enthalt die 5. Allgemeine Verwaltungsebrift zum
BImSchG.

Angaben Uber Art, Menge, rdumliche zeitliche Verteilung von
Emissionen aus einer Anlage

Untersuchung der Faktoren, die zu @dmit und Krankheit von
Individuen und Populationen beitragen

Ausgesetztsein von lebenden Organisnuem Gegenstdnden gegen-
Uber Umwelteinflissen

RarticulateM atter- PM) Luftgetragene Partikel definierter Gro8ee
werden nur bedingt von den Schleimhauten in Nask Maond zu-
rickgehalten und kdénnen je nach Grél3e bis in digoH@onchien o-
der Lungenbléaschen vordringen. S. auchy &M
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Gesamthintergrund Immissionssituation, die sich d&i Abwesenheit lokaler Quellen
ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von ungefalkng bei niedri-
gen Quellen innerhalb von etwa 0,3 km; diese Entfeg kann — z. B.
in Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleiner oder B. bei Stahl-
mihlen — gréf3er sein). Bei dem Gesamthintergrumdmivst das re-
gionale Hintergrundniveau einbezogen. In der Sisidtder Gesamt-
hintergrund der stadtische Hintergrund, d.h. dertWaer in Abwe-
senheit signifikanter Quellen in ndchster Umgebanygittelt wirde.
In landlichen Gebieten entspricht der Gesamthinterd) in etwa dem
regionalen Hintergrundniveau.

Genehmigungs-

bedurftige Anlagen  Anlagen, die in besonderem Mgdsgnet sind, schadliche Umwelt-
einwirkungen oder sonstige Gefahren, erheblichehtédle oder er-
hebliche Belastigungen fir die Nachbarschaft oderAdlgemeinheit
herbeizufthren.

Grenzwert Wert, der aufgrund wissenschaftlichereBritnisse festgelegt wird,
um schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gaiseit
und/oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu Gterh oder zu
verringern, und der innerhalb eines bestimmtenrZigms erreicht
werden muss und danach nicht tberschritten werden d

HBEFA/HBEFA3.2 Handbuch der Emissionsfaktoren, aktuellwendet in der Version
3.2. Beim Handbuch fur Emissionsfaktoren (V3.2)dehes sich um
eine umfangreiche Datenbank der TUI Graz, die vaglen (sehr vie-
len) Parametern ausgewertet werden kann.
http://www.hbefa.net/e/index.html
http://www.umweltbundesamt.at/en/hbddese ist wiederum Grund-
lage des Emissionskatasters Stral3enverkehr NRW.

Hintergrund s. auch ,Hintergrundniveau*

Hintergrundniveau Schadstoffkonzentration in eingroBeren MaRstab als dem Uber-
schreitungsgebiet.

Hintergrundstation Messstation (in NRW Messstatites LUQS-Messnetzes) die auf-
grund ihres Standortes Messwerte liefert, diedsgmtativ fir die Be-
stimmung des Hintergrundniveaus sind.

Hochwert Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Krliger-Koorténaystem. Er
gibt die Entfernung des Punktes zum Aquator an.

Hot Spot Belastungsschwerpunkt

IMmis luft landesweites kommunales LuftschadstoffscreeningRW nach ak-
tuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist e@omputer-
programm, das in der Lage ist, die Konzentration 8tickstoffdioxid
und Feinstaub mit relativ geringem Aufwand rechsarizu ermitteln.
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Immissionen auf Menschen (Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Apim® sowie
Sachguter) einwirkende Luftverunreinigungen, Gerhas Erschitte-
rungen, Licht, Warme, Strahlen. Messgrof3e ist daz€ntration ei-
nes Schadstoffes in der Luft, bei Staub auch diegdedie sich auf
einer bestimmten Flache pro Tag niederschlagt.

Immissionskataster  raumliche Darstellung der Immrgn innerhalb eines bestimmten
Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und Dauerbelgsin. Das Immis-
sionskataster bildet eine wichtige Grundlage fuftdeinhaltepléne
und andere Luftreinhaltemafl3nahmen.

Immissionsbelastung Malf der Belastung der AtemhitftSchadstoffen
Immissionsgrenzwert s. Grenzwert
Infektionsresistenz Widerstandskraft eines Organgssgegen aufiere Einflisse.

Jahresmittelwert Ist der arithmetische Mittelwert des Messwertelkdiles eines Jah-
res.

Langzeit-Exposition  Aussetzung des Kérpers gegenUbawelteinflissen tber einen lan-
geren Zeitraum.

Luft (Gebrauch in Luftreinhalteplanen) Luft der Ppasphare mit Aus-
nahme der Luft an Arbeitsplatzen.

Luftverunreinigung Veranderung der natirlichen Zusammensetzung déy ingbesonde-
re durch Rauch, Ruf3, Staub, Gase, Aerosole, Darfqerjchsstoffe
0.4.; kann bei Menschen Belastungen sowie akutechrahische Ge-
sundheitsschadigungen hervorrufen, den Bestand Meren und
Pflanzen gefahrden und zu Schaden an Materialeerttuftverun-
reinigungen werden vor allem durch industrielle geaverbliche An-
lagen, den StraRenverkehr und durch Feuerungsamagersacht.

LUQS LUQS, dasLuftqualitatsiberwachunggstem des Landes Nordrhein-
Westfalen, erfasst und untersucht die Konzentratierschiedener
Schadstoffe in der Luft. Das Messsystem integriemtinuierliche
und diskontinuierliche Messungen und bietet eindassende Dar-
stellung der Luftqualitatsdaten.

Nicht genehmigungs-

bedurftige Anlagen  Anlagen, die nicht in der 4. BlohV aufgefuhrt sind oder fur die in
der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fir sie eine Genigung nicht er-
forderlich ist.

NO, Stickstoffdioxid, in héheren Konzentrationen steuhstickig rie-
chendes Reizgas

NO,-Grenzwert s. Grenzwert

Notifizierung Mitteilung/Anzeige an die EU
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Offroad-Verkehr

Passivsammler

Plangebiet

PMio

Rechtswert

Referenzjahr

Regionales
Hintergrundniveau

Ruf3

Schadstoff

Staub

Stand der Technik

Verkehr auf nicht 6ffentlichen S3em, z. B. Baumaschinen, Land-
und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hobby, Milita

lkkine Roéhrchen, die ohne jede Energieversorgun@datbffe aus
der Luft aufnehmen und anreichern. Sie werden @mkh Schutzge-
hausen mit einer Aufhangevorrichtung montiert

setzt sich zusammen aus dem Uberscigsgabiet und dem Verur-
sachergebiet.

Feinstaub Staubpartikel, die einen grol3enselektierenden lnidiss
passieren, der fur einen aerodynamischen Durchmessel0 um ei-
ne Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Der S@inbanteil im
GrolRenbereich zwischen 0,1 und 10 pum ist gesuridheion beson-
derer Bedeutung, weil Partikel dieser Grél3e migleechsweise ho-
her Wahrscheinlichkeit vom Menschen eingeatmetinrdie tieferen
Atemwege transportiert werden.

Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Kriiger-Koortknaystem. Er
gibt die Entfernung des Punktes vom nachsten Migeldian an.

Bezugsjahr

Immissionsniveau, vom dem in Abwesenheit von Queitenerhalb
eines Abstands von 30 km ausgegangen wird. BeidSt&an in einer
Stadt wird beispielsweise ein Hintergrundniveau esnmognmen, das
sich ergabe, wenn keine Stadt vorhanden ware.

feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohemhienstoffgehalt,
die bei unvollstandiger Verbrennung entstehen.

jeder vom Menschen direkt oder indiiekdlie Luft emittierte Stoff,
der schadliche Auswirkungen auf die menschliche uGdiseit
und/oder die Umwelt insgesamt haben kann.

feste Teilchen, die abhéngig von ihrer Gni&eh Grob- und Fein-
staub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaube&uarae Zeit in der
Luft verbleiben und dann als Stabniederschlag zdeBdallen, kon-
nen Feinstaube langere Zeit in der Atmosphare vkmweind dort
Uber grol3e Strecken transportiert werden. Das ig&tiet Unterschei-
dungsmerkmal der Partikel ist die TeilchengroR3éwvibstaub hat ei-
ne Teilchengrdl3e von etwa 0,001 bis 15 pm. UnteprhOTeilchen-
durchmesser wird er als Riunter 2,5 um als PM und unter 1 um
als PM bezeichnet. Staub stammt sowohl aus natirlichenawch
aus von Menschen beeinflussten Quellen. Staulblsirayig von der
Gro3e und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder geergesund-
heitsgefahrdend.

Entwicklungsstand fortschritéichVerfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen, der die praktische Eignung eineBhd&ime zur Be-
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Stick(stoff)oxide

grenzung von Emissionen gesichert erscheinen IBsstder Bestim-
mung des Standes der Technik sind inshesonderéeidnopre Ver-
fahren, Einrichtungen oder Betriebsweisen heramhezi, die im Be-
trieb mit Erfolg erprobt worden sind.

die Summe von Stickstoffmonoxidhdu Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile undsgedrtickt als
Stickstoffdioxid in pg/ms.

Strategische Umwelt-

prufung

TA Luft

Toleranzmarge

Topographie

Systematisches Prifungsverfahren mit demveltaspekte bei strate-
gischen Planungen untersucht werden.

normkonkretisierende und ermessenslenkevidenvaltungsvorschrift
der Bundesregierung zum BImSchG; gilt fir genehmigabbedirftige
Anlagen und enthalt Anforderungen zum Schutz vat zur Vorsorge
gegen schadliche Umwelteinwirkungen. Fir die zuditien Behor-
den ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nachtf#gh Anordnun-
gen nach § 17 sowie bei Ermittlungsanordnungen 88c®6, 28 und
29 BImSchG bindend; eine Abweichung ist nur zutiisgienn ein
atypischer Sachverhalt vorliegt oder wenn der Inloéfiensichtlich

nicht (mehr) den gesetzlichen Anforderungen entbpi(z. B. bei ei-
ner unbestreitbaren Fortentwicklung des StandesTeéehnik). Bei

behdrdlichen Entscheidungen nach anderen Rechtéwten, insbe-
sondere bei Anordnungen gegeniber nicht genehmstpexagirftigen
Anlagen, kdnnen die Regelungen der TA Luft entdpead herange-
zogen werden, wenn vergleichbare Fragen zu beatemeind.

Prozentsatz des Grenzwerts, um @serdinter den in der Richtlinie
EG-RL 2008/50/EG festgelegten Bedingungen ubersehriwerden
darf.

Erfassung und Beschreibung der Gel@ndaknisse.

Uberschreitungsgebiet Gebiet, fiir das wegen destegsnischen Erhebung der Immissions-

Umweltzone

Verkehrsstation

Verursachergebiet

belastung und/oder der technischen Bestimmung (@sEperech-
nung in die Flache) von einer Uberschreitung desn@wertes bzw.
der Summe aus Grenzwert + Toleranzmarge auszugghen

definiertes Gebiet, in dem zum Schutz Wmwelt und Gesundheit
nur Kfz fahren durfen, die eine bestimmte Schadldadse gemaf
Kennzeichnungsverordnung (35. BImSchV) einhalten.

Messstation (in NRW Messstation l[dd®S-Messnetzes) an einem
Standort, dessen Immissionssituation hauptsachliogich den Ver-
kehr gepragt ist.

Gebiet, in dem die Ursachen fér @renzwert- bzw. Summen-
wertliberschreitung im Uberschreitungsgebiet gesafegden. Es be-
stimmt sich nach der Ursachenanalyse und aus dstEung, wel-
che Verursacher fur die Belastung im Sinne von §#%. 1 Bim-
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SchG mitverantwortlich sind und zu Minderungsmal®mam ver-
pflichtet werden kénnen.

Wert die Konzentration des Schadstoffs in der lader die Ablagerung
eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in einefimidrten Zeit-
raum.
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9.4 Abkilrzungsverzeichnis

Abb.
BImSchG
BImSchV
DTV
EG/EU
HuK

Kfz

INfz

LRP
LANUV
LUA
LUQS
MKULNV

OPNV
PMyg

sNoB
TA Luft
UBA
LASAT

Abbildung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-lssioinsschutzgesetzes
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Europaische Gemeinschaft/Europaische Union
Hausbrand und Kleinfeuerungen

Kraftfahrzeug

leichte Nutzfahrzeuge

Luftreinhalteplan

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbrauchdrsiz NRW
(friheres)Landesumweltamt NRW
Luftqualitats-Uberwachungs-System

Ministerium fur Klima, Umwelt und Landwirtdtaft, Naturschutz und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen
Offentlicher Personen-Nahverkehr

Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngridlerchnmesser von maximal
10 pm
schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Technische Anleitung zur Reinhaltung derft_u
Umweltbundesamt
Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport

9.5 Stoffe, Einheiten und Messgréf3en

NO
NO;
NOx
pno/n?
kg/a
t/a

Stickstoffmonoxid

Stickstoffdioxid

Stickstoffoxide

Mikrogramm (1 Millionstel Gramm) pro m3; 10-6 gfm
Kilogramm (Tausend Gramm) pro Jahr

Tonnen (Million Gramm) pro Jahr
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